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Johan G. Gerritze (1929-2004) werd in Amsterdam geboren
en behaalde in maart 1954 het diploma voor civiel-ingenieur
aan de afdeling weg- en waterbouwkunde van de Technische
Hogeschool te Delft. Na de vervulling van zijn dienstplicht
bij een opleidingscompagnie van de Genie, werkte hij enige
jaren als onderzoeker bij het Waterloopkundig Laboratorium
te Delft. Hij was er voornamelijk belast met golfonderzoek
voor de afsluiting van het Haringvliet. Ofschoon dit werk hem
fascineerde, kreeg het verlangen naar de praktijk viteindelijk de
overhand. Zo kwam het dat hij per 1 februari 1958 in dienst
trad van het bedrijf gemeentewerken te Vlaardingen als hoofd
uitvoering en onderhoud. Hij werd ingeschakeld bij de sanering
en de vernieuwing van de binnenstad en de aanleg van de
Westwijk. Acht jaar na zijn aanstelling werd hij benoemd tot
directeur van het bedrijf. Als zodanig was hij nauw betrokken bij
de verdere ontwikkeling van de stad, zoals bij de centralisatie en
verbetering van het rioolstelsel, de uitbreiding met de wijk Holy,
de sluiting van de vuilstortplaats aan de Broekweg, de aanleg
van de Deltakering in Vlaardingen met de nieuwe schutsluis,
de ontwikkeling van het verkeerscirculatieplan en vele andere
zaken. Hij bleef deze functie vervullen tot zin afscheid per |
Januari 1990. Persoonlijke omstandigheden deden hem in 1994
verhuizen naar Den Haag,

De band, die in de loop der jaren met Vlaardingen was
gegroeid, verbrak hij niet. Eén dag per week kwam hij naar
de stad, waaraan hij zoveel herinneringen had en waar hij lid
werd van de Historische Vereniging Vlaardingen. Hij overleed
in november 2004, enkele dagen nadat hij het in dit Jaarboek
opgenomen artikel had voltooid.

Jaap van Krimpen (1936) kwam in 1956 tijdens het vervullen
van de militaire dienstplicht in aanraking met de padvinderij.
Hem werd gevraagd om (mede-)leiding te geven aan cen groepje
verkenners van de Valuas-groep in Venlo. Na zijn afzwaaien in
november 1957 werd hij vaandrig (assistent verkennersleider)
van de Marnix van Sint Aldegondegroep bij Hopman Anton
Smelik. In 1958 was hij betrokken bij de oprichting van een
gezamenlijke voortrekkerstam van de Prins Mauritsgroep en de
Marnix van Sint Aldegondegroep en werd hij stamleider van de
Quo Vadis-stam. Na het ter ziele gaan van deze stam nam hij
in 1964 het initiatief tot het oprichten van een districtsstam, de
Delta-stam, waar hij otibaas (voortrekkersleider) werd.

Vanaf 1966 was hij actief als assistent districtscommissaris voor
voortrekkers (ADC-VT) en vanaf 1968 als assistent-nationaal
commissaris (ANC-VT).

Toen gezin en werkkring het moeilijk maakten het werk op
landelijk niveau op goede wijze te blijven doen, keerde hyj in
1972 terug naar het district waar hij ADC-Exploratie werd.
In die functie was hij nauw betrokken bij de totstandkoming
van de eerste gemengde (jongens en meisjes) scoutinggroep in
Vlaardingen, de Allart van Heemstedegroep in de wijk Holy.
Hij was daar ondermeer groepsleider. In 1977 verliet hij de
padvinderij, inmiddels scouting geheten.

In het dagelijks leven was Jaap van Krimpen enige tijd
werkzaam voor de PTT Voorlichtingsdienst. In 1960 trad hij in
dienst van een internationaal opererend ladingcontrolebedrijf
annex laboratorium, waar hij na byna 41 jaar als manager
kwaliteitsbeheer met pensioen ging.



voorwoord

Mensen die jarenlang actief zijn in een organisatie en in de geschiedenis ervan duiken als zij daar
de tijd voor krijgen. De schrijvers van beide artikelen deden dit met geestdrift. We denken dat dit
enthousiasme bij de lezers zal overkomen.

Na de grote brand die Vlaardingen in 1574 in de as legde, is er een “steede timmerman” en na de
Franse overheersing een “stadsarchitect of controleur der stadsgebouwen.” Na 1895 is er een “di-
recteur gemeentewerken”, een functie die Ir.J.G. Gerritze vele jaren vervulde. In dienst van de stad,
werken voor de gemeente laat zien hoe vakmensen de stad vorm gaven: het torentje van de Visbank
ontwierpen, de Oude Haven op diepte hielden, adviseerden over bruggen en sluizen, toezicht hiel-
den, zowel bij de bouw van een viaduct aan de Binnensingel als bij een grafmakerswoning aan het
Emous en bij de aanleg van een feestterrein aan de Broekweg.

Als Vlaardingen in de Tweede Wereldoorlog fuseert met Viaardinger-Ambacht, is het gefuseerde
gemeentewerken betrokken bij de bouw van de semi-permanente woningen in de Babberspolder
en daarna bij de stormachtige ontwikkeling van de stad na de oorlog. Gemeentewerken huist in de
stadsschool aan de Markt, terwijl de stad en de organisatie groeien. Dan krijgt het bedrijf een eigen
gebouw aan de Hoflaan, een gebouw dat alweer afgebroken gaat worden. Achtergronden van wer-
ken voor de gemeente, beschreven door een man in dienst van en van verdienste voor de stad.

In Hoort zegt het voort, de padvinderij van 1945 - 1973 leidt Jaap van Krimpen ons langs de grillige
paden van horden, troepen, stammen en vendels, die onderdak vonden in krotten, zolders, kerken,
boten, schuren en boerderijen die nu meestal zijn afgebroken en waaraan velen goede herinnerin-
gen bewaren. Honderden Vlaardingse jongens en meisjes speelden het spel van verkennen in het
Hof, op het Kruiteiland en in de Broekpolder. Dat gebeurde onder de leiding van mensen als Hans
van Driel, Sjaak Boerdam, Krijn van Aperen, Ton Smelik, Jacques Breederveld en leden van de
families Pet, Tuitel, Doudens en Pietersen.

Neutrale, protestantse en rooms-katholieke padvinders en padvindsters volgden elk het spoor, ge-
scheiden natuurlijk, vaak op terreinen die voor anderen gesloten waren; de padvinders hadden zo
hun relaties. Door een padvinder van binnenuit beschreven, is het verhaal zeker ook interessant
voor wie nooit een padvindersuniform droeg.

Cobi Bot schrijft de Kroniek van Viaardingen 1954, het jaar dat men zich realiseerde de snelst groei-
ende gemeente van Nederland te zijn. Feestzaal Muzanda gaat open, De Pijpers bestaan 25 jaar,
er is brand bij de BPM te Pernis, er komt een nieuwe afdeling dames- en kinderconfectie bij Kofa-
Hofstee, er zijn jubilarissen bij de firma H. van Toor Jzn., tennispark Soenda gaat open, de eerste
steen voor het kerkgebouw van de Gereformeerde kerk, art.31 wordt gelegd, de politie krijgt een
maobilofoon-auto, de molen aan de Kortedijk zal in oorspronkelijke staat hersteld worden, de eerste
paal van het Groen van Prinstererlyceum wordt geslagen, er wordt een vulpen zonder dop verloren,
Prins Bernhard opent de fabriek van Cincinnati en er zijn optredens van Kees Manders, The Kilima
Hawaiians en Heintje Davids.

Marianne van Papeveld-Horst schrijft de Kroniek van Vlaardingen 2004, het jaar waarin 0.a. de oud-
wethouder John Ranshuijsen, de oud-fractievoorzitter Leny van Halteren, de archiefmedewerker
Matthijs A, Struijs, de oud-stadsarchivaris Theo Poelstra, de oud-directeur Gemeentewerken Ir.
J.G. Gerritze, de oud-directeur Stadsgehoorzaal Walter van Ginneken en de journalist Peter Braad
overlijden. Er wordt een boomkano van 800 jaar voor Christus gevonden, een grafkist blijkt te zijn
vervaardigd uit resten van een vikingschip,het clubhuis van tennispark Soenda brandt af op de dag
dat de sloopvergunning wordt afgegeven, de Amazing Stroopwafels vieren het 25-jarig jubileum,
fotograaf Roel Dijkstra blust ook brand, het scoutcentrum krijgt een Jan Botpad, de Queen Mary 2
komt langs, en GelukTreurniet Architecten herdenkt het 50-jarig bestaan.

Een boek als dit kan alleen maar verschijnen dankzij de vele contribuerende leden en de mede-
werking van auteurs, fotografen, het Stadsarchief, Stout Grafische Dienstverlening en de elders
genoemde bedrijven.

We danken allen die de verschijning mogelijk maakten en wensen de lezers veel genoegen.

Jaarboekcommissie Historische Vereniging Vlaardingen,
november 2005.



Ir. J.G. Gerritze
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Ofschoon de grondslag voor "gemeentewerken”, zoals
zich dat in de 20® eeuw verder ontwikkelde, daarmee
was gelegd, wordt 1 december 1895 beschouwd als de
datum waarop gemeentewerken is ontstaan omdat op die
dag het tijdperk “stadsarchitect” werd afgesloten en de
eerste directeur van gemeentewerken zijn intrede deed
in de gemeente.

Met de groei van de gemeente, de toenemende
complexiteit van de stad en de voortschrijding van de
techniek, heeft gemeentewerken zich in de loop van
de 20® eeuw ontwikkeld tot een bedrijf dat met een
voldoende specialistische kennis op zijn vakgebied was
toegerust, om letterlijk en figuurlijk haar steentje te kunnen
bijdragen aan de ontwikkeling van de stad en in te staan
voor een goede dienstverlening aan de lokale bevolking.
Er zijn in die periode tal van momenten geweest die van
invioed waren op de organisatie en samenstelling, zoals
de annexatie van de voormalige gemeente Vlaardinger-
Ambacht in 1941, maar vooral ook de explosieve
ontwikkeling van de stad na de Tweede Wereldoorlog. De
afbouw van het vooroorlogse woongebied, de aanleg van
de Indische Buurt en de Babberspolder, de aanleg van
nieuwe industrieterreinen, de sanering van de binnenstad
met de bouw van een geheel nieuw winkelcentrum met
viaduct, dat het oosten van de stad met de nieuwe wijken
in het westen ging verbinden, de uitvoering van het
verkeerscirculatieplan, de vernieuwing van het rioolstelsel
en de aanpassing daarvan voor aansluiting op de water-
zuiveringsinrichting De Groote Lucht en last but not least
de aanleg van de wijk Holy ten noorden van de aangelegde
rijksweg 20 en het recreatiegebied Broekpolder.

Het zou te ver voeren voor deze beschouwing om uitvoerig
op deze inde tweede helft van de 20€ eeuw toch voor velen
nog vers in het geheugen liggende onderwerpen nader
in te gaan. Mede gezien de talrijke aangelegenheden,
waarbij het bedrijf tot mijn afscheid eind 1989 in meer
of mindere mate betrokken is geweest, heb ik ervoor
gekozen om te eindigen met de explosieve start van de
hervatting en voortzetting van de stadsuitbreiding na de
Tweede Wereldoorlog en de aanleg van de Westwijk. Van
eenverhandeling over deinmiddels in uitvoering genomen
aanleg van de nieuwe wijken ten noorden van de rijksweg
20, de sanering en vernieuwing van de binnenstad en de
gang van zaken na 1970 heb ik bewust afgezien.

Het zal duidelijk zijn dat in de naoorlogse jaren ook het
personeelsbestand van gemeentewerken in kwantitatieve
en in kwalitatieve zin moest worden aangepast.

De krappe behuizing aan de Markt, die weliswaar in 1941
met de voormalige “Stadsschool” werd uitgebreid, was
daarvoor onvoldoende. De pogingen om tot een nieuwe,
aan de te stellen eisen voldoende, huisvesting te komen,
werden uiteindelijk eind 1970 beloond met het betrekken
van het nieuwe kantoorgebouw aan de Hoflaan nr 27.

Inmiddels heeftde gemeentelijke organisatie verschillende
veranderingen ondergaan, waarbij het ‘bedrijf gemeente-
werken' plaats heeft moeten maken voor een ‘dienst
stadswerk’ en zijn er vergevorderde plannen om het
kantoorgebouw aan de Hoflaan te slopen om plaats te
kunnen maken voor woningbouw. Het verdwijnen van dat
gebouw, aan de totstandkoming waarvan zoveel vooraf
is gegaan en dat voor gemeentewerken van zo'n grote
betekenis is geweest, leek mij een goede reden om met
de ingebruikneming van dat gebouw mijn beschouwing
over het “werken voor de gemeente” af te sluiten.

Ir. J.G. Gerritze



De voorgangers van de directeur gemeente-
werken

Toen Vlaardingen in 1273 van graaf Floris V stadsrechten
verkreeg, was het grondgebied van de nederzetting be-
perkt tot niet meer dan de Markt en de Westhavenplaats
en woonden er nog slechts enkele honderden mensen.
Wellicht is dat de reden dat er aanvankelijk nauwelijks
gebruik werd gemaakt van het recht van de stad om zelf
openbare werken uit te voeren. Maar daarin kwam in 1407
verandering toen de stad van de graaf het gebied langs de
haven en de grond ten westen van de hoog gelegen dijk, de
latere Hoogstraat en Kortedijk tot aan de huidige molen
aan toe, kocht. Daarmee kwam het Spuiwater, het latere
Buizengat, nodig om de haven schoon te spoelen en al-
dus tegen verzanden te behoeden, alsmede het grondge-
bied voor het graven van de Biersloot en de Waal, ook
onder beheer van de stad. Ook aan de zuidkant groeide het
grondgebied door inpoldering van aangeslibd land. Het
aantal inwoners lag in die jaren naar schatting tussen de
800 en 1000 en het ligt voor de hand te veronderstellen dat
er toen al wel degelijk sprake zal zijn geweest van werken
voor de overheid, maar door de grote brand, die Vlaardin-
gen in 1574 vrijwel geheel in de as legde, zijn eventuele
gegevens omtrent openbare werken tijdens de voorgaande
jaren verloren gegaan.

Maar in ieder geval blijkt uit de bewaard gebleven stads-
rekeningen van 1578/1579 dat de vroedschappen daarna,
ten behoeve van de zorg voor het beheer en het onderhoud
van de gemeentelijke eigendommen, gebruik maakten van
de diensten van een bekwaam timmerman, de “steede tim-
merman” of “Stadsfabriek™, die daarvoor geen salaris of
wedde ontving, maar aan wie slechts arbeidsloon en mate-
riaalkosten voor geleverd werk werd uitbetaald.

Zo worden in de stadsrekeningen 1578/1579 onder meer
de volgende verantwoordingen aangetroffen:

“Noch betaelt aan Pieter Ariensz, steedetimmerman, over

zijn aertbeytsloon ende gelevert houtwerck, volgende zijn
quictanties, de somma van 90 gulden.”
Zo ook in 1589 van ene Matthijs Cornelisz, die 68 gulden
en 5 stuivers ontving voor “diversche gelevert houtwerck
ende aertbeytsloon volgende zijne declaratie hier geéxhi-
beert.”

In 1591 wordt hiervoor weer aan “Pieter Ariensz, steede
timmerman de somma van 131 gulden en 1 stuiver be-
taelt.”

Naast de stadstimmerman waren nog vele andere burgers
in dienst van de stad. Zo was er in Vlaardingen onder meer
een stadsmetselaar, een stadsstratenmaker en een stads-
glazenmaker. Deze werden net als de stadstimmerman-
stadsfabriek gezamenlijk aangeduid als stadswerkers.

Ook daarover geven de stadsrekeningen uitsluitsel zoals

bijvoorbeeld in 1589:

“Noch betaelt aan Jacop Cornelisz, bieman ende Frans
Dircxsz, over de 2° termijn van het maken van de nyeu-
we straet op de haven 't welck op den brieff geteykent de
somma van 70 gulden” en aan “Pieter Korsz, smit, over
zeeckre yserwerck aan de steede ende moelen "t geheele
jaer gelevert met zijn aertbeytsloon, volgende zijne decla-
ratie de somma van 30:13:6:.7

Voorts: “Noch betaelt Jacob Leenertsz ende Adriaen
Claesz, Teunis de zantman ende vreemde zantluy van
zeeckre zandt mettet opcruyen, volgende de declaratie
24:3:6:" en

“Noch betaelt van twee schepen sants gebracht bij 't sus-
terhuys ende bij de brugge van Willem Meesz, 't samen 3
gulden.”

Maar er zijn ook rekeningen van de lijndrayer, de schoen-
maeker, de deurwaerder, de steedewaeker, de zeylmaker
en andere ambachtslieden.

Dat het niet alleen bij werken bleef, getuigt wel de volgen-
de rekening: “Noch betaelt 2 stoop wijns bij de Tollenaer
gedroncken 3:12: : 7.

De herbouw van de in 1574 door brand verwoeste stad
was gevolgd door een uitbreiding met de aanleg van de
Pepersteeg, Landstraat, Dayer en Zomerstraat. In 1610
telde de stad al 438 huizen. Op een kaart uit 1619 staan de
uitbreiding en de gedeeltelijk herbouwde kerk, de Visbank
van 1577 en een eenvoudige houten stellingmolen aan het
eind van de Kortedijk getekend. Deze ontwikkeling is
ongetwijfeld van invloed geweest op de betekenis van de
stadstimmerman voor de stad. Gezien de bedragen, die hij
jaarlijks uitgekeerd kreeg. moet hij later ook de grotere
stadswerken hebben uitgevoerd, zoals b.v. aan de koren-
molen, aan het stadhuis, aan de havenbeschoeiingen en
aan de stadskraan. Laatstgenoemd werktuig werd in 1625
door hemzelf ontworpen en gebouwd.

Veel later, uit de notulen van de vergadering van de Hee-
ren van de Weth den 8%!€ October 1742, blijkt dat de stads-
timmerman nog steeds een belangrijk man is, die node ge-
mist kon worden: “Hebben de Heeren van de Weth, Gillis
Janse van der WerfT, stadstimmerman, op sijn versoek uyt
de Burgerwagt geéxcuseert en ontslagen.”

Nog geen jaar daarvoor, op 26 december 1741, werd Jacob
van Schie geboren. Hij werd de beter bekende stadstim-
merman, die het karakteristicke Visbankgebouwtje met
zijn peervormige klokketorentje heeft ontworpen, dat door
hem in 1778 aan de Westhavenplaats werd gebouwd. Hij
was een zoon van Jan van Schie en Trijntje van der Hoe-
ven en was zelf op 27 oktober 1765 met ene Jannetje Blok
getrouwd.

Omtrent zijn activiteiten voor de vroedschap is in het
Stadsarchief nog een document uit 1769 aanwezig met de



volgende inhoud:

“Reekeningh, bewijs en reliqua die aan de Heeren vroed-
schappen der Steede Vlaardingen zijn doende de Heeren
Antony van den Ham als Administreerende Ende Jacob
Joppen Drop als toesiende Thesaurier deeser steede voor
den Jaeren Seventien hondert neegen en Sestig.”

En ook:

“Uitgeef aan den Houtkoper timmerman Stadstimmerman
Jacob van Schie f 488.-, f 573,- en [ 328.-" en: “betaalt
volgens ordonnantie van Burgemeester een Kluijf hout
2.7

Gedenksteen in de gevel van de Visbank (coll. J.G. Gerritze).

Jacob van Schie woonde in 1766 in het “huys en erve west-
zijde Hoogstraat, binnen de steede Vlaardingen, strek-
kende voor van de Hoogstraat tot achter aan de Jokweg,
belend ten noorden aan de heer Ary Vermeer en ten zuiden
Jan Polderman™. In 1771 koopt hij een “buitenhuis™ aan
de Liesveldselaan, voor de prijs van f 700,-. Uit een op
24 januari 1784 gemaakte boedelinventaris in verband met
zijn overlijden op 4 oktober 1783 blijkt dat de aankoop van
het buitenhuis niets te maken had met het feit dat het echt-
paar Van Schie in de periode 1766-1776 met zes kinde-
ren gezegend werd, want de kindersterfte was in die jaren
groot. Van deze zes kinderen waren er bij zijn overlijden
nog maar twee in leven, beide nog minderjarig, te weten
de zestienjarige Jan en zijn tienjarige zoon Abraham. Het
huis aan de Hoogstraat blijft door de jaren de woning, die
“Jacob van Schie en zijne huisvrouw zelve tot op zijn over-
lijde bewoont™.

Bewde huizen waren overigens niet zijn enige bezittingen,
want uit genoemde boedelinventaris blijkt hij voor de helft
eigenaar te zijn “van de snuyfdrogerij, mitsgaders het mo-
len, staande op erfpagt op der steede grond aan de Galg-
kade even buiten de steede Vlaardingen onder derzelve
jurisdictie, waarvan de wederhelft behoort aan Jacob van

der Heyde, woonende alhier ter steede, door den overle-
dene voorn. Jacob van der Heyde, in den jaare 1780 nicuw
gebouwd, in de verponding aangeslagen met de som van
zeven gulden tien stuyver in ijder geheel content en belast
met een erfpagt ten behoeve van der steede Vlaardingen
voornoemd met een erfpagt van vijftien gulden belast met
een hypotteec hierna onder de lasten op JvS te melde,
ehe

En voorts was hij eigenaar van “Noch een agste part in
de Zaagmolen, staande en gelegen naast voorn. snuif- en
pelmolen op de voorn. Galgkade™ etc.

Een gedenksteen met opschrift in de gevel van de Visbank
op de Westhavenplaats herinnert aan deze voor Vlaardin-
gen belangrijke man.

Er is overigens geen instructie gevonden voor de stadstim-
merman uit die jaren. Wel werd bij het aanstellingsbesluit
van de opvolger van Jacob van Schie diens taak als volgt
omschreven: “en zal voornoemde Dirk van Zijl in zijne
voorseide qualiteit gehouden zijn alle de stadswerken en
arbeiders onder het opzicht van Heeren Burgemeesteren in
der tijde gade te slaan en de ordres van hun Edelagtbaren
in alle opzigten te obediéren™.

Zes jaar later, in 1789, krijgt Vlaardingen in de persoon
van Aart van der Snoek! een nieuwe stadsfabriek. Aart
was een kleinzoon van de zich sinds 1712 in  Vlaardin-
gen gevestigde Cornelis Claasz van der Snoeck. die van
Maasland afkomstig was en in Vlaardingen trouwde met
Neeltje Willemsdr. Rodenburgh.

Deze Aart (senior), gedoopt op 8 juli 1753, was timmer-
man, bedienaar ter begrafenis (1788), hoofdman/commis-
saris (1797 en 1804) van het timmermans- of St. Jozefs-
gilde, stemopnemer (1803), beédigd taxateur voor de ver-
pondingen (1808). opzichter der deuren en vensters (1810)
en van 1789 tot 1827 ook tewerkgesteld als stadsfabriek
van Vl;l.lrdingen

Toen hij 28 jaar oud was, trouwde hij op 23 september
1781 met de 27-jarige Leena Boerdam. Hij kreeg zeven
kinderen, waarvan er twee doodgeboren werden, drie
dochters en twee zoons.

Hij was belast met de uitvoering van en het toezicht op
de werken aan en het onderhoud van gemeentegebouwen,
wegen, straten en havens. Daartoe behoorde ook het op
diepte houden van de Oude Haven, wat van groot belang
was voor de scheepvaart. De haven verzandde snel, zo-
dat er regelmatig moest worden gebaggerd, wat een forse,
steeds weer terugkerende kostenpost opleverde. Hij was
ook verantwoordelijk voor de herbouw in 1790 van de
in zeer slechte staat verkerende stadskorenmolen, sedert
1957 genaamd Aeolus.

Uit archiefstukken is gebleken dat hij in 1795 onderhan-
delde met een Vlaardings ingezetene om diens schuur te



bestemmen tot een onderkomen voor ingekwartierde sol-
daten, dat hij de kaden moest inspecteren en verantwoor-
delijk was voor het beheer van de vloedplanken van het
z.g. Prikkengat (1797) en de aanbesteding van de levering
van olie voor stadslantaarns regelde.

Na de bevrijding van de Franse overheersing in 1813,
raakte de benaming “stadsfabriek™ in onbruik en kreeg hij
de benaming van architect en controleur der stadsgebou-
wen, later kortweg stads- of gemeentearchitect, die voor
zijn inzet een bescheiden jaartraktement ontving.

Hij overleed op 1 juli 1827, bijna 74 jaar oud.

Een half jaar later, 21 december 1827, werd hij opgevolgd
door zijn zoon Pieter van der Snoek, gedoopt 11 januari
1789, die dus inmiddels 38 jaar oud was. Ook hij was van
beroep timmerman en werd aangesteld als stadsarchitect
op een jaarwedde van f 600.-.

Als hij in oktober 1846 door ziekte verhinderd is zijn werk
te doen, vervangt zijn jongere broer Tijs hem. Deze ziekte
wordt ook zijn sterfbed, want hij overlijdt twee maanden
later op bijna 58-jarige leeftijd op 17 januari 1847.
Ofschoon het gemeentebestuur drie sollicitatiebrieven
van gerenommeerde timmerlieden ontvangt, die in aan-
merking willen komen voor de functie van stadsarchitect,
kiest het gemeentebestuur toch met algemene stemmen
voor de op 28 januari 1796 geboren broer Tijs van der
Snoek, waarschijnlijk omdat de naam Van der Snoek bij
de raadsleden een vertrouwde klank had gekregen en Tijs
zijn broer al enige tijd had vervangen. Zo werd Tijs in 1847
de derde Van der Snoek in successie op deze post. Tijs
was op 30 september 1818 getrouwd met een Delftse, die
in de periode 1819 tot 1849 twaalf keer een kind van hem
ter wereld bracht, waarvan er slechts vijf ouder dan negen
jaar werden.

Uit de notulen van de gemeenteraad van die tijd komt ove-
rigens wel naar voren dat Tijs een eigenzinnig man was,
die regelmatig met andere deskundigen van mening ver-
schilde, maar meestal zijn zin kreeg.

In 1852 wordt de jaarwedde van f 600,-, die zijn broer
Pieter in 1828 bij zijn aanstelling kreeg, zelfs verhoogd
tot f 625,- waaruit geconcludeerd kan worden dat het ge-
meentebestuur in die tijd het geld niet over de balk smeet.
In 1859 wordt vanwege het toenemen der werkzaamheden
- onder de bevelen van de stadsarchitect - een opzichter
over de havenwerken benoemd. De enige sollicitant is de
bouwkundige Willem Poortman, maar ook de 3l-jarige
zoon van Tijs, Aart van der Snoek, wordt dan al als moge-
lijke kandidaat genoemd. De gemeenteraad meent echter
“dat het belang der zaak een geheel neutraal particulier en
onafhankelijk persoon eist” en besluit met 9 stemmen v66r
en 1 blanco, Poortman te benoemen.

De wrevel, die onderhuids bestaat tegen de dwarse Tijs,

komt in 1860 aan de oppervlakte, nadat hij schriftelijk om
loonsverhoging had gevraagd. Het raadslid Van der Gon
laat in de notulen optekenen dat:

“die ambtenaar, wiens inborst of karakter zich door ze-
kere onplezierige eigenheden niet aangenaam in de amb-
telijke administratieve conversatie doet kennen, toch over
het algemeen en doorgaans wel wat volgzamer en minder
stiffzinnig aan begrippen en inzigte vasthoudende, meer
ondergeschikt zich behoorende te gedragen,[....] zodat hij
wat meer handelbaarheid en toegevendheid meent te moe-
ten vorderen”.

Hoewel deze mening onbestreden blijft en zelfs door som-
migen nadrukkelijk als juist wordt erkend, zijn de meeste
aanwezigen wel overtuigd van 's mans kwaliteiten, waarop
een jaarweddeverhoging naar f 700.- zijn deel is. Boven-
dien ontvangt hij - ondanks regelmatige strubbelingen -
over het jaar 1863 een gratificatie van f 50,-.

In weerwil van zijn hoge leeftijd (67 jaar) en aanwijsbare
forse en kostbare fouten, handhaaft men hem op zijn post.
Sterker nog, in november 1868, midden in een discussie
over Tijs van der Snoek, brengt de burgemeester diens
gouden huwelijksjubileum in herinnering. De vergadering
besluit spontaan tot toekenning van een gratificatie van
f 50.- voor “deze grijsaard™! (Deze grijsaard zou overi-
gens ook nog zijn 60-jarig huwelijksjubileum beleven.)
Tijs overlijdt tenslotte op 82-jarige leeftijd op 3 november
1878, na een diensttijd van 31 jaar als gemeentearchitect!
Zijn zoon Aart van der Snoek heeft hem dan echter al vanaf
1870 “uit hoofde van klimmende leeftijd” als adjunct-ge-
meentearchitect bijgestaan. Aart, dan 43 jaar, kreeg daar-
voor van de gemeente een traktement van f 200,-. Deze
beloning ging overigens ten koste van het traktement van
zijn vader, die sinds 1860 een jaartraktement van f 700.-
had, hetgeen in 1870 dus werd verlaagd tot f 500,-.

De jonge Aart, geboren 6 mei 1827, was reeds eerder, te
weten in 1866, als opzichter van de kerkelijke gebouwen
van de Hervormde Gemeente te Vlaardingen aangesteld
en wordt dan met ingang van 1 januari 1879 gemeentear-
chitect op een jaarwedde van f 1100,-, welk bedrag tot zijn
ontslag in 1895 niet meer zal veranderen.

De gemeenteraad besluit op 23 juni 1879, het jaar van zijn
aanstelling, tot vaststelling van de oudst bekende instruc-
tie voor de stadsarchitect. Volgens dit besluit bestond de
taak van de stadsarchitect uit:

het beheren en met de aan hem ondergeschikte gemeente-
werklieden onderhouden van gemeentegebouwen, -instal-
laties en -eigendommen;

het toezicht op de naleving van de Hinderwet 1875;
adviseren van de sinds 1873 optredende vaste raadscom-
missie van bijstand voor openbare werken, ondermeer
terzake van het bouwen door particulieren, een taak die
gezien kan worden als de voorloper van het bouw- en wo-
ningtoezicht;

voorbereiding en toezicht op de aanbesteding en uitvoe-



ring van openbare werken;
beheren en onderhouden van het brandweermateriaal en
de watersnood- en gladheidbestrijdingsmiddelen.
Jaarlijks deed de gemeentearchitect opgaal van de in het
volgende jaar noodzakelijke werken annex begroting van
kosten.
In 1885 kreeg hij een “opzichter over de gemeentewerken”
onder zich, die tot taak had het toezicht houden op de uit-
voering van de aanbestede werken. Op 26 november 1886
besluit de gemeenteraad om de gemeentearchitect te laten
assisteren door een opzichter en 18 werklieden, te weten 3
timmerlieden, 2 stratenmakers waar-
van er | tevens metselaar was, 2 op-
perlieden, | machinist op het stoom-
gemaal, 6 sjouwerlui, 3 gotenvegers en
I schoonmaker van de beertonnen in
de scholen.
De instructie voor de gemeentearchi-
tect werd daartoe in 1884 als volgt
gewijzigd:
“De Raad der gemeente Vlaardingen;
Besluit:
De instructie voor de gemeentear-
chitect te Vlaardingen, vastgesteld in
de raadsvergadering van den 23 Juni
1879 te wijzigen als volgt:
Artikel | dier instructie in te trekken
en te vervangen door de artikelen 1 en
la, luidende:
Artikel 1. De architect is belast met
het toezicht op al de eigendommen der gemeente en met de
zorg dat die in gondcn staat onderhouden worden. Tevens
heeft hij toe te zien op de gebouwen en werken van parti-

culieren in verband met de verplichtingen die bij wetten of

verordeningen aan hen zijn opgedragen.

Artikel la. Onder zijn bevelen staan de opzichter over de
gemeentewerken en de werklieden der gemeente, wier be-
hoorlijke plichtsbetrachting aanhoudend door hem wordt
nagegaan.

De opzichter wordt door hem meer in het bijjzonder belast
met het houden van toezicht op de uitvoering van gemeen-
tewerken’

Deze wijziging trad op 1 januari 1885 in werking.

De gemeentearchitect, zijn opzichter en de werklieden
werden gehuisvest in het stadstimmerhuis.

Het maakte deel uit van een aaneengesloten rijtje pak-
huizen dat zich bevond op een gedeelte van wat nu
Westhavenkade heet, tussen de Dayer en de Rijkestraat.
Destijds heette het strookje grond tussen de pakhuizen
en de waterkant “De Pakplaats™ vanwaar in latere tijd
de “Vlaardingse Boot” naar Rotterdam en Beijerland
vertrok. De nauwe doorgang tussen de pakhuizen en de
huidige gevelwand van de Westhavenkade was de “Boven-

dayer”. De Bovendayer vormde de verbinding tussen de
Westhavenkade en de Westhavenplaats, die zich destijds
uitstrekte tot aan de Dayer. Het rijtje pakhuizen werd
aan de zuidzijde begrensd door het stadsmagazijn, dat
dus zo ongeveer tegenover de Rijkestraat stond en aan de
noordzijde door het in 1882/1883 in opdracht van de firma
Hzermans & Co door de toenmalige stadsarchitect Aart
van der Snoek gebouwde verkooplokaal, tegenover de
Dayer, waar de aangevoerde haring en zoutevis werd ver-
kocht. Deze bebouwing komt al voor op de z.g. Cruquius-
kaart van 1711.

Het stadstimmerhuis aan de Bovendayer/Westhavenkade, dat
onderdak bood aan de gemeentearchitecl, de opzichter en de
werklui. Links is nog juist de ingang van de Rijkestraat zichtbaar.
(Coll. Stadsarchief)

Matthyys A. Struys schrijft over het ‘stadsmagaziyn’ in
zijn artikel over het verkooplokaal in het boek “Vlaar-
dingen toen”, “dat ter plaatse een pakhuis stond van de
koopman Jan Jochumsz. Oudaan, dat rond het jaar 1652
door de Vlaardingse vroedschap aangekocht moet zijn en
sedertdien in gebruik was als stadsmagazijn, terwijl het
later ‘Stadstimmerhuis’ werd genoemd. dus de voorloper
van het kantoor Gemeentewerken. Sinds wanneer het als
zodanig gebruikt werd, is niet bekend geworden, maar
in 1870 bestond het gemeentelijk eigendom ter plaatse
in ieder geval uit twee kadastrale nummers, namelijk B
173 en 174. Het pakhuis nr 6 op de wijkkaart uit 1847 is
kennelijk met het oorspronkelijk magazijn verenigd.” En
voorts “De vorm van de naar het zuiden gerichte gevel,
waarin een fraaic grote zonnewijzer, duidt op een bouw-

jaar in de 18° eeuw™.

In 1885 bestond het complex uit een werkplaats en een
zandhok op perceel B 173 en een school, onderwijzerswo-
ning en magazijn op perceel B 1742,



In het gemeenteverslag over 1885, waaraan het vorenstaan-
de is ontleend, staat onder ‘gebouwen’ ook een kolom *be-
stemming’ aangegeven en daaruit blijkt dat de school toen
uit het gebouw zou verdwijnen en in een deel daarvan het
bureau van de gemeentearchitect zou worden gehuisvest.
Een ander deel van de voormalige school werd als "lokaal’
aan diverse personen regelmatig verhuurd.”

De bestrating van de Schiedamseweg leidt tussen 1870 en
1900 tot de ontwikkeling van de woonbebouwing tussen
de Hofsingel, Binnensingel, Oosthavenkade en Spoorsin-
gel, waar particuliere villa's, middenstands- en arbeiders-
woningen werden gebouwd volgens een op de bestaande
verkaveling geént stratenplan. Behalve deze woningbouw
ten oosten van de haven, kwamen in relatie met de haven
naast de aan de visserij gerelateerde bedrijven ook andere
bedrijven tot ontwikkeling.

Zo werd in 1874 in opdracht van A.M. van Dusseldorp
de stoommeelfabriek De Maas gebouwd en in fasen uitge-
breid. Omdat de fabriek aan voor die tijd diep water was
gelegen, kon er gemakkelijk aan- en afvoer van grondstof-
fen en eindproducten plaats vinden. Sinds 1924 heet het
gebouw ‘De Pelmolen’ omdat de oorspronkelijke malerij
waar tarwe tot meel, ‘bloem’, werd vermalen, plaats ge-
maakt had voor het pellen van rijst, gort, zaden en peul-
vruchten.

In 1882 volgde de melkfabriek Hollandia aan de Oostha-
venkade.

Het gebruik van de haven voor de visserij was vooral rond
1870 toegenomen. Een aanzet voor de opleving van de zee-
visseri) kwam in 1857 met de afschaffing van enige visse-
rijbepalingen. Tot dan toe mocht in de Maashavens alleen
gekaakte haring worden aangebracht en verwerkt. Deze
havens werden echter pas goed ontsloten met de totstand-
koming van de Nieuwe Waterweg in 1872. Ook materiéle
verbeteringen als het in gebruik nemen van de zeilloggers
speelden daarbij een rol. Rond 1890 was de haringvisserij
vooral in Vlaardingen dominant.

Hoe een groot belang de gemeente hechtte aan al deze
ontwikkelingen blijkt wel uit de bereidheid van het stads-
bestuur om voor het verbreden en verdiepen van de haven
in 1885 en 1886 meer dan f 150.000.- uit te geven. Welis-
waar droeg de provincie in deze kosten met een subsidie
van f 45.000,- bij, maar het was voor die tijd toch een erg
hoog bedrag.

In 1886 werd ook een begin gemaakt met de bouw van de
spoorwegbrug en de daaraan verbonden keersluis. Hier-
door kon de open verbinding tussen de rivier en de haven
bij hoogwater worden afgesloten.

Voor de eerste keersluis in 1886 hadden Dijkgraaf en
Hoogheemraden vergunning verleend onder zeer strenge
voorwaarden. Behalve dat de kosten geheel voor rekening
van de gemeente kwamen, diende ook voor het onderhoud

door en voor rekening van de gemeente, onder goedkeu-
ring van het hoogheemraadschap te worden zorg gedra-
gen. Ook de benoeming van de sluiswachter en de hem
te verstrekken instructie behoefden de goedkeuring van
het hoogheemraadschap. In de overeenkomst met de Staat
werd bepaald dat de gemeente een 697/1136¢ deel van de
kosten wegens het maken van de onderbouw van de brug
en de keersluis inclusief vloeddeur in de duiker onder de
spoorbrug, aan de Staat moest betalen.

Hoe nodig deze extra beveiliging van de stad tegen over-
stroming was, bleek twee dagen na de totstandkoming
van de keersluis, toen een zware storm het buitenwater
ter plaatse tot 1 m 85 boven A.P. deed stijgen. Maar ook
daarna hebben de keersluizen Vlaardingen vele malen be-
hoed tegen overstromingen bij waterstanden boven de 2m
+ A.P. tot zelfs 3,10m + A.P. tijdens een springvloed op 12
maart 1906.

Aangezien de Oude Haven in het stadshart door de smalle
sluis, de spoorbrug en de verkeersbruggen steeds moeilij-
ker bereikbaar was geworden voor de steeds groter wor-
dende stoomschepen, overwoog de gemeenteraad in die
jaren om een geheel nieuwe haven voor Vlaardingen te
graven. De stormvloed van 22 op 23 december 1894, die
zware schade toebracht aan op het strand liggende Scheve-
ningse bomschuiten, had tot gevolg dat steeds meer Sche-
veningse vissers, die pas vanaf 1904 over een eigen thuis-
haven zouden kunnen beschikken, afmeerden in Vlaardin-
gen. Dit versnelde de beraadslagingen en op 24 april 1895
nam de gemeenteraad het besluit tot aanleg van de nieuwe
vissershaven. Gekozen werd voor een buitendijkse aanleg,
oostelijk van de Oude Haven. vlak ten zuiden van de in
1893 geopende spoorlijn van Schiedam naar Hoek van
Holland naar het ontwerp van Ir. N. Biezeveld Hzn. De
haven zou worden gegraven in een T- vorm, parallel aan
de Nieuwe Waterweg, met een brede barriéreloze invaart
en een smallere, door een draaibrug beperkte verbinding
met de Oude Haven.

Per 1 december 1895 werd de toenmalige stadsarchitect
wegens onenigheid met het stadsbestuur eervol ontslag
verleend.

Uit: De familie van der Snoek, van H.J. Luth:

Dat querulantisme erfelijk kan zijn, blijkt duidelijk uit het-
geen verder over deze vierde stadsarchitect Van der Snoek
in de notulen van de gemeenteraad is opgetekend. Hij
overtreft zijn vader in eigenzinnigheid en moet dat uitein-
delijk met zijn ontslag bekopen. In zijn vergadering van 27
augustus 1895 besluit de gemeenteraad hem “wegens ver-
regaande ongehoorzaamheid aan door ons hem gegeven
bevelen™ voor ontslag voor te dragen. Binnen een week
ontvangt de raad een door 118 Vlaardingers ondertekend
pamflet, waarin een lans voor Van der Snoek wordt gebro-
ken. Aangevoerd wordt "dat betrokkene toch 45 & 46 jaren



aan de gemeente werkzaam heeft geweest met de meesten
ijver en nauwgezetheid”. Men dringt aan op tenminste een
eervol ontslag en behoud van 2/3 van zijn traktement. Ook
Van der Snoek zelf schrijft een brief waarin hij schrijft
“dat genoemde betrekking reeds meer dan 100 jaren door
mijne familie is bekleed” en ook “hij sedert 46 jaren met
ijver en nauwgezetheid werkzaam was aan de gemeente™.
Indachtig het gegeven dat de aanval de beste verdediging
1s, vervolgt hij met: "Daar 1k nu 70 jaren oud ben gewor-
den begindt het mij moeijelijk te vallen, en ik den Burge-
meester toch niet voldoen kan, neem ik naar aanleiding
hiervan de vrijheid Ueab. Raad beleefd te verzoeken mij
wel eervol ontslag te willen verleenen met behoud van
tractement of wel 2/3 pensioen zoo als dit gebruikelijk is.
Het zoude evenwel niet overdreven zijn al behield ik mijn
volle tractement en wel om rede het altijd te laag geweest
is, getyuige de tractementen in andere gemeenten.”

De eerste directeur van gemeentewerken en
zijn opvolgers tot het eind van de Tweede
Wereldoorlog

Als opvolger van Aart van der Snoek werd met ingang van
| januari 1896 benoemd Ir. G.N. Itz, op een jaarwedde
van f 1800.- .

De heer Itz was op 24 augustus 1862 te Zutphen geboren,
volgde van 1875 tot 1881 de HBS aldaar, en studeerde van
I881 tot 1888 aan de toenmalige Polytechnische School
te Delft, waar hij het diploma van bouwkundig ingenieur
behaalde. In Vlaardingen kreeg hi de titel directeur der
gemeentewerken.

Zijn instructie kwam in grote lijnen overeen met die van
zijn voorganger van 1879, maar hij kreeg bovendien de
bevoegdheid zelf losse werklieden naar behoefte aan te
nemen of te ontslaan.

Deze directeur was o.a. de ontwerper van de in 1901
geopende school C voor lager onderwijs aan de QOoster-
straat, waarin vanaf 1936 tot 1953 de Ambachtsschool
gevestigd was.

Met zijn komst begon de ontwikkeling van gemeentewer-
ken tot een zelfstandige tak van dienst.

Hij nam per | september 1900 ontslag en werd leraar aan
Koninklijke Militaire Academie te Breda en op 1 sep-
tember 1906 volgde zijn benoeming tot hoogleraar in de
bouwkunde aan de Technische Hogeschool te Delft. Op
z1)n verzoek kreeg Professor Ir. G.N. Itz om gezondheids-
redenen met ingang van | september 1924 eervol ontslag
uit deze functie, waarna hij, ook als gevolg van de hart-
kwaal waaraan hij leed, teruggetrokken leefde te Almen,

G.N. Itz, directeur gemeentewerken 1896-1900.
(Coll. Stadsarchief)

aar hi) enige maanden later, op 17 januari 1925, nog
geen 63 jaar oud, i1s overleden. Hij werd op zijn verzoek in
stilte, doch in aanwezigheid van het voltallige college van
curatoren van de hogeschool, te Westerveld gecremeerd.

In december 1895 werd de mond met westelijke tak
van de Nieuwe Haven, die in 1898 werd herdoopt tot
Koningin Wilhelminahaven, in gebruik genomen. Reeds
in 1896 vestigde de reder A. Hoogendijk Jzn zijn Dog-
germaatschappij aan de Nieuwe Haven. Het bedrijf was
uiterst gunstig gelegen dankzij een raccordement aan de
spoorlijn. Het bedrijfspand uit 1897 brandde af, waarna in
1916 het huidige vier bouwlagen tellende rederspakhuis
werd opgetrokken voor de opslag van vis- en visserijbe-
nodigdheden.

Ook de rederij voorheen J. Pot bouwde omstreeks die tijd
een pakhuis aan de Nieuwe Haven Zuidzijde, dat aan de
achterzijde grensde aan de Waterleidingstraat, waarachter
destijds het overige terrein met het haventje van Pot lag.
(De van Slikkerveer afkomstige oprichter van het bedrijf,
Joost Pot, was in 1872 begonnen met de bouw van houten
loggers voor de visseri), maar schakelde al gauw geheel
over naar de haringvangst. Van de 33 loggers, die er sinds




de oprichting tot 1893 gebouwd werden, waren er 31 be-
stemd voor de eigen rederij! Joost zell was inmiddels in
1888 overleden).

In 1900 werd op de hoek van de Koningin Wilhelminaha-
ven NZ en de nog niet aangelegde Binnensingel de glasfa-
brick gebouwd voor de Vereenigde Glasfabrieken, die ook
glasfabrieken hadden in Loenen, Vuren en Leerdam. (De
fabriek in Vlaardingen, die voornamelijk flessen produ-
ceerde voor de Engelse markt, werd in 1931 gedeeltelijk
stilgelegd als gevolg van de devaluatie van het Engelse
pond en in 1936 afgebroken).

De 33-jarige D. Komen volgt met ingang van | december
1900 Ir. G.N. Itz op als directeur van gemeentewerken.
Tijdens zijn ambtsperiode kwam de nog door zijn voor-
ganger ontworpen oostelijke tak van de Koningin Wilhel-
minahaven, met het op 22 juni 1904 doorgraven van de
kade, die dit gedeelte nog van de westelijke tak scheidde,
tot stand. De officiéle in gebruikneming vond op 15 okto-
ber van dat jaar plaats.

In 1902 besloot de gemeenteraad voor de werkzaamheden
aan het stedelijk groen, tot dan toe voornamelijk beperkt
tot het Hof, mede in verband met de uitbreiding met de
binnen de vijver gelegen moestuin, een opzichter aan te
stellen. De toename van de administratieve taken van de
directeur leidde in 1903 tot de aanstelling van een boek-
houder bij de dienst.

De invoering van de Woningwet 1902 en de daarop ge-
gronde gemeentelijke bouwverordening van 1905 resul-
teerden vervolgens in een uitbreiding van gemeentewerken
met een zelfstandige afdeling bouw- en woningtoezicht.
Hiermee werd voortgeborduurd op de in de instructie
van 1879 verankerde adviestaak voor de gemeentearchi-
tect naar de vaste raadscommissie voor openbare werken
m.b.t. het bouwen door particulieren.

Aangezien de betekenis als hoofdwaterkering van de
Maassluissedijk, Markt, Kortedijk en de Schiedamsedijk,
met de totstandkoming van de spoorbaan in 1893 en de
keersluis van 1886 wat op de achtergrond leek te zijn ge-
raakt, en het ophogen van de Hoogstraat in verband met
de aan de hoofdwaterkering te stellen eisen, voor de aan-
grenzende panden problemen opleverde, hadden de Hoog-
straatbewoners in 1903 een adres aan Gedeputeerde Staten
gericht om van de ophoging af te zien. Daarop werd echter
op 6 januari 1904 afwijzend gereageerd.

(Hoewel het later, na de watersnoodramp van 1953 voor de
Deltakering vastgestelde peil niet meer voor de Hoogstraat
zou gelden, heeft het nog tot de afronding van de Deltadijk
in Vlaardingen met het gereedkomen van de nieuwe schut-
sluis in 1990 geduurd, eer het Hoogheemraadschap met de
handhaving van het peil van 4m+ NAP meer soepelheid
zou betrachten).

De Hoogstraat werd dus weer opgehoogd en het werk was
29 juli 1904 gereed. De hoogteverschillen, die daardoor
tussen de rijweg en de stoepen waren ontstaan zijn later
weggewerkt, hetgeen gepaard is gegaan met het opruimen
van de hardstenen stoepen voor de huizen.

Door de opkomst van de stoomtrawler en de motorlogger
en het gereedkomen van de Scheveningse haven in 1904
ging de visserij zich meer op Scheveningen en Katwijk
richten. Daardoor verloren de meeste Maashavens na
1914 hun betekenis voor de visseri), maar Vlaardingen
kon zich als zodanig nog handhaven tot na de Tweede
Wereldoorlog.

Intussen was in 1903 de aanleg van een deel van de Bin-
nensingel aanbesteed en werd over de Spoorsingel het
Binnensingelviaduct gebouwd, dat op 4 mei 1905 voor het
verkeer werd opengesteld.

Op 19 augustus 1904 was de verlenging van de Emmastraat
tot het 2% plantsoen aan de Schiedamseweg, het huidige
Emmaplein, gereed.

In verband met zijn benoeming op 3 februari 1906 tot
hoofdinspecteur van de woningbouw te Utrecht krijgt D.
Komen desgevraagd per | april 1906 eervol ontslag. De
“Rotterdammer” van 13 december 1954 vermeldt later
nog zijn overlijden op 87-jarige leeftijd als oud-directeur
van gemeentewerken te Vlaardingen en Utrecht.

Hij wordt opgevolgd door de per 1 mei 1906 tot directeur
benoemde L.H.E. van Hylckama Vlieg. Deze was toen 36
jaar (geboren 3 januari 1870).

Voordien was hij, na zijn M.O.-opleiding in Arnhem, als
volontair bij architect Freem in dienst getreden. In 1893
werd hij aangesteld op de tekenkamer van de gemeente
Arnhem, waar hij bleef tot 1898, waarna hij in dienst trad
van de gemeente Amsterdam. Van de daaropvolgende ze-
ven jaar in Amsterdam werkte hij gedurende twee jaar bij
havenwerken en vijf jaar als architect bij de gemeentelijke
gasfabrieken. Hij was in die jaren een actief lid van het
Genootschap Architectura et Amicitia, waarvoor hij ver-
schillende bestuursfuncties vervulde,

In Vlaardingen heeft ook hij aanvankelijk kantoor gehou-
den in het stadstimmerhuis aan de Bovendayer, dat tot het
jaar 1907 met het verkooplokaal en de daartussen liggende
huizen €én geheel uitmaakte. Op 17 mei 1907 besloot de
gemeenteraad echter de panden Bovendayer 8 t/m 15 we-
gens bouwvalligheid te slopen. Het werk werd begin 1908
uitgevoerd.

Op 5 augustus 1908 besloot de gemeenteraad tot de bouw
van een zeevishal aan de Koningin Wilhelminahaven en
drie weken later werd het werk aanbesteed en gegund aan
P. Both voor f 18.590,-.



L.H.E. van Hylckama Vlieg, directeur gemeentewerken 1906-
1919.
(Coll. Stadsarchief)

De architectuur bleef een voorname plaats behouden in de
belangstellingssfeer van de directeur.

Hij krijgt zijn kans als het gemeentebestuur hemin 1912 de
restauratie opdraagt van het in 1650 in gebruik genomen
‘nieuwe stedehuys’, van architect Barthlomeus Drijffhout.

De gevel van dit eens zo fraaie gebouw had in 1825 een
gedaantewisseling ondergaan, waardoor veel van de his-
torische voornaamheid verloren was gegaan. De glas-in-
lood-ramen en de luiken waren verwijderd en op de gevel
was een dikke pleisterlaag aangebracht. In 1852 had de
raad besloten tot een vernieuwing van het interieur van de
raadkamer.? En in 1875 en 1895 werd met de aankoop van
aangrenzende panden in het toenemende ruimtegebrek
voorzien.

Ondanks later gehoorde Kritiek op het plan van Van Hyle-
kama Vlieg, krijgt het bouwwerk voor f 5.000.- weer een
groot gedeelte van zijn oude luister terug. Zijn grote ver-

dienste was ongetwijfeld dat hij met deze restauratie het
voor Vlaardingen zo belangrijke historische bouwwerk
voor de definitieve ondergang heeft weten te behoeden.

In 1913 was de restauratie voltooid, maar het stadhuis was
eigenlijk nog te klein voor de zich steeds verder uitbrei-
dende stad, de daarmee gepaard gaande groeiende over-
heidstaak en het daarvoor benodigde ambtenarencorps.

Het inwonertal in 1913 bedroeg ca 23.000, ruim een ver-
dubbeling van het aantal inwoners in 1885, toen de ge-
meentearchitect met opzichter en 18 werklieden werden
gehuisvest aan de Westhavenkade.

De personeelsbezetting van gemeentewerken was sinds-
dien slechts uitgebreid met een tweede opzichter en een
tekenaar in tijdelijke dienst, terwijl het aantal uitvoe-
renden alleen met een aantal werksters in deeltijd was
_}‘_’L‘NTL‘L_"L‘II.

De toestand van het stadstimmerhuis liet echter veel te

Onder leiding van Van Hylckama Vlieg wordt in 1912/1913 het
stadhuis op de Markt grondig gerestaureerd.
(Coll. Stadsarchief)




wensen over, hetgeen al gebleken was uit de mening van
de directeur, die in 1907, in verband met de sloop van de
aangrenzende panden Bovendayer 8 t/m 15, schreef dat
het met het stadstimmerhuis treurig gesteld was. Niet al-
leen was het bouwvallig door de toename van het zware
rijverkeer vlak erlangs, maar het opmerkelijkste was toch
wel dat de bureaus van de directeur en de opzichter wat
hoogte betrof niet voldeden aan de minimum verdieping-
hoogte, die in de in 1905 ingestelde bouwverordening was
voorgeschreven!

Op 5 augustus 1913 werd de sloop van het stadsmagazijn
aan de Bovendaijer alsmede de sloop van enkele panden
aan de Vleersteeg met de bouw van een werkplaats met
magazijn en bureau ten behoeve van de dienst der gemeen-
tewerken aanbesteed. Hierop werd door drie personen een
inschrijving gedaan: twee boven maar één ver beneden
de begroting. De laagste inschrijver was de heer P. Spuij-
broek voor f 7.895.- du. verklaarde een vergissing begaan
te hebben en u,rmthl van de aanbeste-
ding ontslagen te worden. In overleg met
de Commissie voor Gemeentewerken is
daarop tot een herbesteding besloten.
Deze vond op 26 augustus plaats en op
grond daarvan werd het werk opgedra-
gen aan P. Both voor f 10.450,- (ruim
30% meer).

De directeur schreef in zijn jaarverslag
1913 omtrent de toestand der gemeente-
eigendommen, -werken en -inrichtingen,
alsmede het bouw- en woningtoezicht,
dat:

“Ook 1913 een jaar was waarin het
bestuur der gemeente, voorgegaan door
het college, hlenUFl”\C dmﬂcn tot stand
bracht en daarmede velerlei werk aan
zijn dienst opdroeg.” Hij herinnerde
daarbij onder andere aan de bouw van de
nieuwe bureaus en werkplaatsen van zijn
dienst waardoor niet alleen een enorme
verbetering in de huisvesting van zijn dienst plaats had,
maar ook de bouwvallige oude toestand werd opgeruimd
en een grote verkeersverbetering op de Westhavenkade
tot stand kon komen. Hij sprak daarbij zijn waardering uit
voor de tijdelijk opzichter Van Dongen Bolding (in dienst
sinds 18 januari 1913), die begin 1914 naar Apeldoorn ver-
trok en voor diens opvolger (per 1 februari 1914), de dan
25-jarige P. Wapenaar, welke zich met de verbouwing van
de bureaus voor zijn dienst hadden bezig gehouden. Hier-
toe waren de panden Markt 47 en Vleersteeg nrs. 10 en
12 aangekocht. Door verbouwing aan de Marktzijde was
een goed geheel van kantoor- en tekenlokalen gevormd,
zodanig dat de naastgelegen Stadsschool* er later bij zou
kunnen worden getrokken. Aan de Vleersteeg kwam een

doelmatige werkplaats met bovengelegen houtzolders
tot stand. De opslagplaats aan de Hoflaan bestond toen
al. De oplevering van de verbouwing was enigszins ver-
traagd. Voornaamste reden was dat velerlei materiaal, als
kozijnen, binten enz., welke uit het te slopen gebouw aan
de Dayer ontleend zouden worden, gedeeltelijk vergaan
bleken te zijn of niet tijdig ter beschikking waren, omdat
het oude gebouw uiteraard zolang mogelijk in gebruik
moest blijven.

Het college met de raadsleden kon echter toch nog voor
20 februari 1914 worden uitgenodigd om het resultaat in
ogenschouw te nemen.

De directeur vermeldde niet dat voor de nieuwbouw naast
de “Stadsschool” een drietal panden moest worden ge-

sloopt, waarin al sedert de 14¢ eeuw het Heilige Geest
Gast- en Weeshuis gevestigd was geweest en dat met deze
bouw één van de oudst bebouwde delen van Vlaardingen
verloren was gegaan.

Hier stond ooit het Heiligegeest Gast- en Weeshuis en later een
stadsboerderij. In 1913 werden hier kantoor en werkplaatsen
voor gemeentewerken gebouwd, waaraan de gevelsteen nog
herinnert.

(Coll. Stadsarchief)

De ‘buitenposten’ werden overigens niet vergeten. Op
13 januari 1914 vond de aanbesteding plaats van de ver-
bouwing van een koetshuis tot wachtlokaal, het amove-
ren van enige woningen, het ter plaatse bouwen van een
nieuw koetshuis en het aanbrengen van verbeteringen aan
de grafmakerswoning op de Algemene Begraafplaats aan
het Emaus.

In december 1913 kwam €én van de deuren van de keer-
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