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De Historische Vereniging Vlaardingen heeft tot doel het bevorderen
van:

- de belangstelling voor en de kennis van de stad Vlaardingen en
haar bewoners;

- het behoud en het herstel van gebouwen en stedebouwkundige
structuren en landschappen;

-het behoud en het verzamelen van die gegevens die van belang zijn
voor de geschiedenis van de stad.

De contributie bedraagt € 22,50 per jaar. Het bankrekeningnummer
van de vereniging is NL44 INGB 0000 750 978. Leden krijgen jaarlijks
het Historisch Jaarboek en 4x per jaar het verenigingsblad Tijd-Schrift.

Lidmaatschap

Het verenigingsjaar loopt gelijk met het kalenderjaar. Lid worden kan
het gehele jaar door. Korting op de contributie bij lid worden in de
loop van het jaar is niet mogelijk. Wel worden dat jaar reeds uitgege-
ven publicaties dan nagezonden.

Opzegging
Opzegging van het lidmaatschap dient schriftelijk bij de ledenadmi-
nistratie te geschieden of via een email naar info@hvv-vlaardingen.
nl. Een opzegging kan direct ingaan of aan het eind van het jaar. Res-
titutie van contributie wordt niet verleend. Leden die hun contributie
niet voor of op 31 december hebben voldaan worden automatisch uit
het ledenbestand verwijderd.

Het bestuur is als volgt samengesteld:
Dhr. T.H. Hartman, voorzitter

Dhr. J. van Elk, vice-voorzitter

Dhr. E. van Rongen, secretaris

Dhr. K.J. Borsboom, penningmeester
Mw. M. van der Hoek, lid

Dhr. M.M. Carree, lid

Mw. N. Meulendijk, lid

Contactadres HVV, ledenadministratie en
redactieadres Tijd-Schrift:

Paul Henri Spaakring 22

3137 DJ Vlaardingen

Telefoon (010) 474 9416

Redactie Tijd-Schrift:

E. van Rongen, eindredacteur
K. Bloem

M.M. Carree

Mw. G. van der Weijden

F. Wittkampf

Mw. T. Ayyash

Verkoop losse publicaties:
Uitsluitend via e-mail:
info@hvv-vlaardingen.nl

Bijdragen aan de inhoud van Tijd-Schrift zijn van harte welkom. In
verband met de geautomatiseerde verwerking van de teksten ont-
vangt de redactie deze graag per e-mail:

info@hvv-vlaardingen.nl t.a.v. de redactie.
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Niets van deze uitgave mag worden vermenigvuldigd en/of open-
baar gemaakt door middel van druk, fotokopie, microfilm of op
welke wijze dan ook, zonder voorafgaande schriftelijke toestemming
van de uitgever.
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' Afscheid

Aan alles komt een eind, zo ook aan mijn
eindredacteurschap van Tijd-Schrift. Na
108 Tijd-Schriften (vanaf nummer 51) en
evenzovele redactioneeltjes te hebben
verzorgd, is dit het laatste dat onder mijn
leiding uitkomt. Vanaf 1994, dus al 27 jaar,
heb ik dit met veel plezier gedaan. Niet
alleen, natuurlijk, maar geholpen door
de redactie, die in de loop der jaren ook
diverse veranderingen heeft ondergaan.
Vanaf dit jaar hebben we er een nieuw
redactielid bij: Tamaam Ayyash. Zij was betrokken bij het
Zij-Schrift dat vorig jaar uitkwam, en kreeg de smaak te
pakken: welkom! Mijn taak als eindredacteur zal worden
overgenomen door Michel Carree. Hij is al geruime tijd lid
van de redactie en ook van het bestuur. En hij kan ook
leuk schrijven, hebben we gemerkt met de Nieuwsbrie-
ven die hij met ondergetekende en Willy Atema samen-
stelt. Een prima basis voor een succesvol eindredacteur-
schap. Ik wens hem en de rest van de redactie (waar ik
nog wel even aan verbonden zal blijven) een mooie toe-
komst. En hier mag natuurlijk ook niet een hartelijke dank
ontbreken aan de mannen van drukkerij Stout, die Tijd-
Schrift steeds prachtig hebben opgemaakt (Klaas en later
ook Robert) en gedrukt (Willem en Bas). Heel veel dank
voor de geweldige samenwerking!

Mededeling van het bestuur

Vragen over lidmaatschap?

Het hele Tijd-Schrift is deze keer gewijd
aan een uitgebreid en mooi geillustreerd
verhaal van Frank van den Boogert over
het Eerste Vlaardingse Reisbureau en Tou-
ringcarbedrijf, het levenswerk van Piet van
der Hoek. Het is verbazingwekkend om te
lezen hoe een blinde man zo'n bedrijf uit
de grond weet te stampen en jarenlang (zij
J het met behulp van zijn familie) draaiend
weet te houden. Ongetwijfeld zullen vele

oude Vlaardingers de bussen herkennen
waarmee zij vakanties en toertochten hebben gemaakt in
binnen- en buitenland. Hoe kwam Piet aan zijn bussen en
wat is er uiteindelijk met al die voertuigen gebeurd? Frank
vertelt het u allemaal haarfijn.

Kortom: een mooi nummer om afscheid mee te nemen.
Het ga u als lezers allemaal goed!

Hartelijke groet,

Eric van Rongen
Eindredacteur

Vanwege de coronamaatregelen kunnen we voorlopig geen ledenactiviteiten organiseren.
Dat geldt ook voor de Algemene Ledenvergadering. Het bestuur vindt videovergaderen hiervoor niet geschikt,
daarom is de ALV uitgesteld tot na de zomer, als er hopelijk door de vaccinaties weer meer bewegingsvrijheid is.

U wordt verzocht vragen over uw lidmaatschap uitsluitend te richten tot de ledenadministratie
(bij voorkeur via email info@hvv-vlaardingen.nl, of telefonisch 010-4749416, na 18.00 uur).



Frank van den Boogert

Inleiding

In de jaren na de Eerste Wereldoorlog zien we in Neder-
land een explosieve groei van het aantal busbedrijven, of
eigenlijk bedrijfjes. Vooral mogelijk gemaakt door het be-
schikbaar komen van relatief goedkope, in massaproduc-
tie vervaardigde voertuigen zoals onder andere de be-
kende T-Ford, besluiten veel ondernemers in spe de stap
te wagen. Ze beginnen meestal met een lijndienst(je) tus-

De historie van Piet van der Hoek'’s levenswerk

Eerste Vlaardingse Reisbureau
en Touringcarbedrijf (EVR)

sen hun woonplaats en andere dorpen en steden in de
omgeving, veelal gericht op een centrum- en/of markt-
plaats. Daarnaast worden als aanvulling ook wel speciale
groepen vervoerd of in bescheiden mate toeristische rit-
jes gemaakt. Oftewel: het vervoer dat we nu als “toer- en
ongeregeld vervoer” (T&O) zouden bestempelen. Wat de

| EVR 1 - foto H.A.E. Muns. Collectie SAV.




bussen zelf betreft was er ook nog geen echt onderscheid
tussen wat we heden ten dage lijndienstbussen en tou-
ringcars noemen: de bussen werden simpelweg voor al-
lerlei soorten vervoer gebruikt.

Pas na de Tweede Wereldoorlog komt er een wat scher-
pere scheiding tussen lijndienstbedrijven (streek- en
stadsvervoer) en busbedrijven die zich vooral toeleggen
op enerzijds het toeristische vervoer (dagtochten en bin-
nen- en buitenlandse vakantiereizen) en anderzijds het
groepsvervoer. Zo ontstonden vele touringcarbedrijven,
soms maar van een beperkte omvang. Een aantal van die
bedrijven maakte daarna een grote groei door, maar vele
zijn in de loop der tijd verdwenen. Door fusies en overna-
mes gingen ze op in steeds grotere organisaties. Ook in
de goede stad Vlaardingen zijn in de jaren na de Tweede
Wereldoorlog diverse touringcarbedrijven actief, van
groot tot klein. Tot die eerste categorie behoort ongetwij-
feld het “oerbedrijf” EVAG, dat al vanaf de jaren twintig
bestond, maar in de oorlog haar vergunningen voor de
lijndienst Vlaardingen - Schiedam - Rotterdam kwijtraakte
(ten gunste van de RET) en daarna doorging als uitsluitend
touringcarbedrijf. Tot de categorie “klein” behoort onder
andere de EVR, “Het Eerste Vlaardingse Reisbureau” van
Piet van der Hoek, dat in zijn jaren als touringcarbedrijf
meestal maar zo'n twee of drie eigen bussen gelijktijdig
in dienst had.

Het zal u duidelijk zijn: het bedrijf EVR is het onderwerp
van dit artikel, dat daarmee ook het levensverhaal is van
Piet van der Hoek (en van zijn dochter en schoonzoon)
en tevens een, zij het bescheiden, stukje geschiedenis.
Zowel van de stad Vlaardingen als van de Nederlandse
autobushistorie. Hoewel lang niet alles omtrent EVR be-
kend is, hoop ik dat ik er ondanks die resterende vraag-
tekens in ben geslaagd een goed beeld te schetsen. Dit
was echter alleen mogelijk met de hulp van anderen, die
ik hierbij dan ook van harte wil bedanken. Allereerst mijn
goede vriend (al zo'n 45 jaar!) en net als ik een geboren
en getogen Vlaardinger, Aad Deventer. Het materiaal dat
Aad een aantal jaren geleden over de EVR verzamelde en

aanvulde met herinneringen uit zijn ijzeren geheugen,
was voor mij de inspiratie om ooit in de geschiedenis
van dit bedrijf te duiken. Dank daarvoor! Aad heeft ook
contact gezocht met de dochter van Piet van der Hoek,
mevrouw Wil Maarleveld - van der Hoek. In enkele pret-
tige gesprekken met Aad heeft zij ons het nodige om-
trent de EVR verteld en ook heeft zij foto’s en kranten-
knipsels beschikbaar gesteld. Voor dit alles zijn we haar
zeer erkentelijk! Verder heeft mede-bushobbyist Kees van
Schenk Brill mij enorm geholpen bij het zo goed moge-
lijk reconstrueren van het wagenpark van EVR en uit de
vele krantenartikelen en -advertenties die hij boven wa-
ter wist te krijgen kwam allerlei aanvullende informatie
tevoorschijn over EVR en Pulleman (het bedrijf dat later
door EVR werd overgenomen). Net als Aad heeft Kees de
tekst kritisch doorgelezen en van opmerkingen voorzien.
Ook van andere (bus)vrienden mocht ik hulp ontvangen.
Onder andere Harry Wind (sindsdien helaas overleden) en
Herman van ‘t Hoogerhuijs stelden foto’s uit hun collec-
ties ter beschikking en Kees van der Zwaard heeft veel fo-
to’s nabewerkt ten behoeve van de publicatie (hij noemt
het altijd eufemistisch “oppoetsen”...). Tot slot, maar ze-
ker niet in de laatste plaats wil ik Erika Verloop van het
Stadsarchief Vlaardingen bedanken. Net als tijdens mijn
eerdere speurtocht naar de AVAM wist zij ook nu weer
uit allerlei bronnen relevante informatie boven water te
krijgen, waarmee met name ook het beeld omtrent de
persoon Piet van der Hoek verder kon worden aangevuld.
Ook zette ze mij succesvol op het spoor van andere infor-
matiebronnen. ledereen zeer bedankt voor de hulp!

Piet van der hoek (1905-1978)

Het leven van de mens is doorgaans onvoorspelbaar en
neemt soms bijzondere wendingen. Zo zullen Jacobus
van der Hoek en zijn vrouw Liskjen Visser bij de geboorte
van hun zoon Pieter (Piet), op 5 juli 1905, nooit hebben
kunnen denken dat hij ooit de eigenaar van een reisbu-
reau in Vlaardingen zou zijn! En Piet zelf natuurlijk ook
niet, toen hij opgroeide in zijn geboorteplaats, het kleine
dorp Oostvoorne op Voorne-Putten.



In 1928 trouwt hij daar met Geertruida Willemina Eiken-
hout, geboren in Rotterdam, in 1903. Het echtpaar vestigt
zich in Oostvoorne en krijgt twee kinderen, zoon Jacob
(1929) en dochter Willemina Adriana (1936). Van beroep
is Piet aanvankelijk groentehandelaar, maar zijn groen-
tezaak in Oostvoorne moet hij in de crisisjaren opgeven.
Daarna staat hij als “fabrieksarbeider” te boek. Piet ziet
voor hem en zijn gezin geen toekomst weggelegd in
Oostvoorne en in 1937 verhuist het gezin Van der Hoek
naar Schiedam. Daar vindt Piet werk op de scheepswerf
van Wilton, maar vanwege zijn gezondheidstoestand (hij
heeft last van astma) moet hij deze baan helaas opgeven.
Daarna heeft hij onder andere ook gewerkt als verte-
genwoordiger bij een eierhandel (Zevenbergen) en een
zuivelfirma, banen waarmee hij helaas eveneens moest
stoppen. Inmiddels was hij met zijn gezin in april 1939
verhuisd van Schiedam naar Vlaardinger-Ambacht. Deze
voormalige gemeente (per 1 augustus 1941 opgegaan in
de gemeente Vlaardingen) was vanaf 1925 sterk gegroeid,
door het uit de grond stampen van hele woonwijken. Het
gezin Van der Hoek vestigt zich op de Kievitlaan 22, on-
derdeel van de in 1936 gebouwde Vogelwijk.

Reisbureau P. van der Hoek

Uit het voorgaande blijkt wel dat het pad van het arbeid-
zame leven van Piet van der Hoek al bepaald niet over ro-
zen ging, maar in 1946 krijgt hij een nog grotere tegenslag
te verwerken. Als volwassene loopt hij de “jeugdziekte” de
mazelen op, waarvoor hij als kind kennelijk niet is ingeént.
Het heftige verloop hiervan leidt er toe dat hij aan beide
ogen blind wordt. Niet meer in staat om te werken is hij
aangewezen op ondersteuning door de Sociale Dienst
en moet hij rondkomen van 20 gulden “steun” per week.
Maar hij is er de man niet naar om bij de pakken neer te
zitten en pakt, samen met zijn vrouw, van alles aan. Zo
zorgt zijn agentschap van de Staatsloterij voor een kleine
aanvulling van het steunbedrag, maar een vetpot is het
nog steeds niet. In 1948 besluit Piet daarom om zich op
iets heel anders te storten en komt hij terecht in de we-
reld van busverhuur en busreizen, waaraan in de jaren na
de oorlog een steeds grotere behoefte blijkt te ontstaan.

Niet alleen kunnen via hem bussen worden gehuurd en
reizen van derden worden geboekt, hij gaat ook zelf rei-
zen organiseren, waarvoor bussen van andere bedrijven
worden ingehuurd. Naar verluidt wordt de eerste door
hem zelf georganiseerde reis een zodanig fiasco vanwe-
ge pech met bus, dat hij het gezelschap aanbiedt de reis
beter en uitgebreider over te doen! Dat alles weerhoudt
hem niet om op het pad van busverhuur en georgani-
seerde reizen verder te gaan en al spoedig exploiteert hij,
vanwege zijn handicap daarbij geholpen door met name
zijn familieleden, vanuit het woonhuis aan de Kievitlaan
het “Reisbureau P. van der Hoek”. Hier kan men terecht
voor allerlei soorten busvervoer. Van de door hem zelf
georganiseerde dagtochten en excursies tot het huren
van een bus voor een gezelschap. Veel sport, buurt- en
jeugdverenigingen in Vlaardingen boeken hun busreisjes
bij Piet van der Hoek.

Het Eerste Vlaardingse Reisbureau

Op 15 juni 1951 krijgen de activiteiten van Piet van der
Hoek een formeler tintje, want per die datum wordt zijn
reisbureau door de minister van Economische Zaken offi-
cieel erkend en kort daarna schrijft hij zich formeel in bij de
Kamer van Koophandel, onder de handelsnaam “Het Eer-
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KIEVITSLAAN 22 — VLAARDINGEN




ste Vlaardingse Reisbureau” (dus met het lidwoord “het”
in de naam). Uit deze inschrijving blijkt overigens ook dat
hij zijn zaak per 1 juni 1948 had gevestigd. Je kunt je na-
tuurlijk afvragen of het inderdaad het eerste reisbureau in
Vlaardingen was. Zo mag bijvoorbeeld worden aangeno-
men dat het grote EVAG-bedrijf toch ook wel dit soort ac-
tiviteiten zal hebben ontplooid. Maar hoe dan ook, deze
ambitieuze naam wordt door niemand aangevochten en
blijft tot het einde toe in gebruik. Ambitieus is Piet van
der Hoek ook in zijn advertenties. Zo lezen we in een ad-
vertentie van 28 maart 1952: “Ons wagenpark beschikt over
75 Touringcars, alle voorzien van Radio en Microfoon". Dat
dit geen eigen bussen waren, maar een verwijzing naar
de bedrijven waarvan hij touringcars huurde, hoefde het
publiek niet te weten! Zijn steeds grotere bemoeienis
met touringcarreizen, blijkt ook uit zijn inschrijving bij de
Kamer van Koophandel. Hoewel de handelsnaam (nog)
niet verandert, laat hij op 6 mei 1952 bij de beschrijving
van de bedrijfsactiviteiten toevoegen: “het bedrijf omvat
thans mede het touringcarbedrijf”. In 1956 wordt nog een
andere activiteit aan het bedrijf toegevoegd, want op 7
augustus van dat jaar verlenen B&W van Vlaardingen aan
Piet van der Hoek een vergunning voor een huurauto, of-
tewel taxi. Mevrouw Wil Maarleveld, zijn dochter, vertelde
dat zij zelf ook nog chauffeur op de taxi is geweest. En
dat terwijl ze de voor taxichauffeur verplichte leeftijd van
21 nog niet had bereikt! De taxi werd ook veel gebruikt
om haar vader naar zijn afspraken te brengen. Qua reizen
staan er in die jaren steeds meer buitenlandse trips op
het programma, waarbij vooral de bestemming Bammen-
tal favoriet is, een plaatsje ten oosten van Heidelberg, in
Baden-Wirttemberg, zuid Duitsland.

In contact met Jan Pulleman

In 1953 komt Piet van der Hoek in contact met Jan Pul-
leman, eigenaar van een klein touringcarbedrijf in Oude
Tonge, op Goeree-Overflakkee. Door de Watersnoodramp
van februari van dat jaar, waarbij Oude Tonge met 305
slachtoffers een van de zwaarst getroffen plaatsen was,
was zijn busbedrijf verloren gegaan en Pulleman ging in-
wonen bij familie (waarschijnlijk zijn broer), in Rotterdam

Piet van der Hoek’s dochter Wil naast de taxi, een Opel Ka-

pitdn. De EVR had slechts één taxi, die ook regelmatig als
“dienstauto” voor het bedrijf werd gebruikt. Collectie mevr.
W.A. Maarleveld

Zuid. Hij wil zijn bedrijf zo snel mogelijk weer opbouwen
en komt via zijn broer, die bevriend is met de schoonzus
van Piet van der Hoek, in contact met laatstgenoemde.
Van der Hoek is bereid om voor Pulleman boekingen te
gaan doen om hem zo aan werk te helpen. Op deze wijze
ontstaat een vorm van samenwerking, die er later toe zal
leiden dat Van der Hoek voor zijn eigen touringcars ge-
bruik gaat maken van de vergunningen van Pulleman en
nog later zelfs diens bedrijf zal overnemen. In het hoofd-
stuk “EVR als touringcarbedrijf” gaan we verder in op de
relatie tussen beide bedrijven.

Eigen touringcars en een nieuw bedrijfspand

Niet alleen in de eerste jaren van zijn reisbureau activi-
teiten, maar ook daarna, huurde Piet van der Hoek veel
touringcars bij andere bedrijven. Verderop in het verhaal
komen we daar nog op terug. Maar eind 1955 vindt een
belangrijke gebeurtenis plaats, want dan verschijnt in
Vlaardingen een bus die trots de naam Eerste Vlaardingse
Reisbureau voluit op de flanken heeft staan! Het is een
46-persoons DAF, met een opbouw van de firma Konig.
Deze eerste eigen touringcar zal in later jaren, zoals we
zullen zien, nog worden gevolgd door een beperkt aantal



De eerste eigen EVR-touringcar, een DAF/Koénig “Hentocar”

uit 1955; gefotografeerd tijdens een toerrit. Collectie S.O. de
Raadt

eigen wagens. In het hoofdstuk over de touringcars gaan
we daar uitgebreider op in. Hoewel hij vanaf medio jaren
vijftig dus beschikt over een klein aantal eigen autobus-
sen, is het wel duidelijk dat Van der Hoek ook materieel
van andere bedrijven blijft inhuren. Want zoals zijn doch-
ter later aangeeft: “we hadden drie eigen wagens, maar
vaak werk voor tien of twintig!”

Zoals we zagen vinden alle reisbureau activiteiten aan-
vankelijk plaats vanuit het woonhuis aan de Kievitlaan,
maar door de groei van zijn bedrijf kijkt Van der Hoek uit
naar een mogelijkheid om in het centrum van Vlaardin-
gen een echt reisbureau te openen. Daartoe koopt hij het
pand aan de Westhavenplaats 12, waarin eerder onder
andere de kapperszaak van A. Kop was gevestigd en in
december 1957 vraagt hij aan B&W vergunning voor de
verbouwing van dit pand. Deze vergunning, in het kader
van de Woningwet, wordt hem op 15 januari 1958 ver-
leend en daarna gaat hij aan de slag. Voor een geraamde
bouwsom van 3.300 gulden wordt het pand verbouwd,
met op de begane grond het reisbureau (met daarachter
een kantoortje), op de eerste verdieping een woonkamer
en keuken en op de zolderverdieping een aantal slaapka-
mers.

Zo ontstaat een “winkel-woonhuis”, waarvan het woon-
gedeelte op 20 maart 1958 betrokken wordt door dochter

Wil en haar man Jacobus (Koos) Maarleveld. In de praktijk
zijn zij ook de drijvende krachten achter het bedrijf. Die
zelfde datum van 20 maart is ook de officiéle openings-
datum van het nieuwe reisbureau. Klein maar fijn (de pu-
blieksruimte is niet veel groter dan zo'n vier bij vierenhal-
ve meter) is er nu een echt reisbureau ontstaan, dat zich in
steeds grotere belangstelling mag verheugen. Niet alleen
als boekingskantoor voor andere touroperators, maar ook
voor de eigen EVR-reizen.

CRL el

Het nieuw geopende pand aan de Westhavenplaats 12 in
volle glorie. Beneden het reisbureau en boven de woning
van het echtpaar Maarleveld. Collectie mevr. W.A. Maar-
leveld.



Het 1ste Vlaard. Reisbureau P. v. d. Hoek
maakt bekend, dat het kantoor, thans ge-
vestigd Kievitlaan 22 met ingang van

20 MAART

wordt verplaatst naar

WESTHAVENPLAATS 12

Het telefoonnummer wordt 6238
Ook daar weer: geheel tot Uw dienst.

Hoogachtend,

P. v. d. Hoek.

Ook in de krant wordt de verhuizing aangekondigd. Bron:
Delpher

Hollandse keuken

Vanaf medio jaren vijftig begint de bloeiperiode van het
reisbureau, waarin de EVR naast binnenlandse tochten
ook georganiseerde busreizen naar het buitenland uit-
schrijft. Favoriete bestemming is in eerste instantie het
al eerder genoemde Bammental, ten oosten van Heidel-
berg, waar Piet van der Hoek voor een heel seizoen een
hotel afhuurt. Bij de reizen van en naar Bammental was
het Duitse Siegburg (bij Bonn) de wisselplaats. In 1957
vertrekt in het seizoen elke zaterdag een reis naar Bam-
mental en kun je daar acht dagen terecht voor hfl. 99,50:
inclusief reisbelasting en met vol pension. Later staat ook
Oostenrijk op het programma. De reis voert in dat geval
naar Tirol, naar Ober Mieming, zo'n dertig kilometer ten
westen van Innsbruck. In het seizoen 1958 kost een ne-
gendaagse reis (met vol pension) hfl. 135,50. De adverten-
ties voor buitenlandse reizen vermelden steevast “geen
nachtritten” en voor wat betreft de tocht naar Bammental
ook “Hollandse keuken”. Erg belangrijk, want in die tijd is
de gemiddelde Nederlander nog niet echt gediend van
knoflook of olijfolie! De reizen naar Bammental worden
blijkens de advertenties georganiseerd en begeleid door
ene Kees Remijn uit Miickenloch, een dorpje niet ver van

Bammental. De Rotterdamse muziekschool “Melodia” aan
de Spangensekade 21b (directeur M. Remijn, mogelijk zijn
vader?) is daarbij jarenlang boekingsadres voor EVR-rei-
zen. In later jaren wordt de relatie met Remijn verbroken
en komen familieleden van Van der Hoek in de keuken en
wordt het hotel “aangestuurd” vanuit Vlaardingen.

Overigens pakt Piet van der Hoek met zijn advertentie-
campagnes flink uit, want hij adverteert niet alleen in lo-
kale en regionale kranten, maar ook in de landelijke pers.
En daarbij richt hij zich op alle “gezindten” van het toen
nog behoorlijk verzuilde Nederland. We komen zijn ad-
vertenties tegen in Het Vrije Volk, toen een socialistische
krant, in Trouw, vooral voor het Protestantse deel van de
bevolking en in De Volkskrant, in die tijd een krant met
Rooms-katholieke inslag. In 1963 komen we zelfs adver-
tenties tegen in de communistische krant De Waarheid.
Naast het al genoemde “Melodia” van Kees Remijn maakt
hij in die jaren ook gebruik van andere boekingskantoren
in den lande. Zo noemen de advertenties bijvoorbeeld
adressen in Tilburg, maar ook de ons inmiddels bekende
J. Pulleman uit Oude Tonge verschijnt een enkele keer
als boekingskantoor. Curieus is voorts dat in één adver-
tentie ook het toenmalige touringcarbedrijf EBOO van H.
Houth uit Elst (Utrecht) als zodanig wordt genoemd. Dit
alles geeft aan dat Van der Hoek zijn netten veel verder
uitgooide dan alleen in Vlaardingen ....

....en touringcarbedrijf

Eind jaren vijftig, begin jaren zestig wordt ook het wagen-
park verder uitgebreid. Nieuwe touringcars verschijnen
en andere worden na korte tijd weer verkocht. Na de eer-
ste bus eind 1955, komt in 1958 de EVR 2, weer een DAF,
maar nu met een 45-persoon carrosserie van Van Hool uit
Belgié. In 1959 verschijnt de 3, eveneens een 45-persoons
DAF/Van Hool, ter vervanging van de eind 1958 aan een
nieuwe eigenaar verkochte (nog maar ruim drie jaar oud
zijnde) bus nummer 1. Dat zelfde lot treft in 1961 autobus
2, ook nog pas drie jaar oud. Kennelijk is het prijstech-
nisch interessant voor Van der Hoek om zijn touringcars
na korte tijd weer van de hand te doen. Voor het seizoen
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1960/1961 wordt een tweedehands 41-persoons Bedford/
Roset overgenomen (of gehuurd?) van de firma Van der
Wijngaard uit Breda, die als nummer 4 in dienst komt.
Daarna verschijnt in 1961 weer een nieuwe touringcar, de
DAF/Van Hool nummer 5, met 45 zitplaatsen.

Opmerkelijk is dat het bedrijf zich in een advertentie uit
juni 1960 voor het eerst afficheert als “Eerste Vlaardingse
Reisbureau en Touringcarbedrijf”. Opmerkelijk omdat de
EVR toch al enkele jaren over eigen materieel beschikt en
bovendien al in 1952 haar inschrijving bij de Kamer van
Koophandel had laten aanvullen met de bedrijfsactiviteit
“touringcarbedrijf”. Een toevoeging die overigens pas in
1964 officieel in de handelsnaam wordt opgenomen.

Druiven- en bloementochten en boekingskantoren in
Maassluis, Maasland en Schiedam. Bron: Delpher

| Het Eerste Vlaardingse
Reisbureau en Touringcarbedrijf

P.v.d HOEK

| Westhavenplaats 12 Telefoon 3862

Vanaf 27 augustus t/m 3 september
naar de Druivententoonstelling te Naaldwijk
Middagtocht vertrek 14.00 uur
Avondtocht vertrek 19.00 vur
Incl. druiven-eten f 2.~ p.p.
Zondag 4 september naar het Bloemencorso

te Zundert f 4.— p.p.

Kinderen tot en met 10 jaar f 3.~ p.p.
Vertrek 8.30 vur

Boekingen aan ons kantoor:
Westhavenplaats 12

Voor Maassluis: J. Bakker, Markt 7

Voor Maasland: C. Voogt, Kerkstraat 9 j

Voor Schiedam: J. Boer, Aleidastraat 134a

10

Het Eerste Vlaardingse

Reisbureaun

P. v. d. HOEK, Westhavenplaats 12
Telefoon 01898—6238 — Vlaardingen

organiseert, evenals vorige jaren, een goedkope
prima volledig verzorgde reis.

8 dagen Heidelberg { 118, -

§ 118,— p. p. incl. reisbel, (Hollandse keuken)

Vertrek iedere zaterdag wvanaf 11 juni as. —
Gratis prospectus op aanvraag verkrijgbaar aan
ons kantoor en boekingskanfoor:

J. PULLEMAN
Zuiddijk 58 Oude Tonge

IM

Een advertentie van 22 maart 1960, waarin Pulleman als
kantoor en boekingskantoor van EVR wordt genoemd.
Bron: Delpher

Ook opmerkelijk is dat, althans op papier, per 1 okto-
ber 1960 een bijkantoor (filiaal) wordt geopend in Oude
Tonge, op de Zuiddijk 58. Dit blijkt het adres te zijn van
de heer J. Pulleman, van het (voormalige) autobusbedrijf
Pulleman, waarmee Van der Hoek al sinds 1953 samen-
werkte. Waarschijnlijk dat dit alles te maken had met de
toervergunningen; in het hoofdstuk “EVR als touringcar-
bedrijf” gaan we daar nog verder op in.

Uitbreidingsplannen

De zaken gaan goed en het reisbureau aan de Westhaven-
plaats 12 is na enkele jaren eigenlijk al te klein geworden.
Piet van der Hoek gaat dan ook op zoek naar een andere
plek en niet alleen voor het reisbureau. Hij heeft groot-
se plannen, want in 1961 dient hij bij de gemeente een
schetsplan in voor de bouw van winkel/kantoor, garage
en twaalf galerijwoningen aan de Gedempte Biersloot.
Dit plan vind echter geen genade: de verkeerscommissie
brengt een negatief advies uit en de plannen gaan niet
door.

Wat wel doorgaat is de omzetting van het bedrijf per 1
januari 1963, van een eenmanszaak in een vennootschap



onder firma. Piet van der Hoek, zijn dochter Wil en diens
echtgenoot Koos Maarleveld worden de drie vennoten
van de firma. Mede als gevolg van deze omzetting wordt
in 1964 de handelsnaam ook aangepast. Voortaan is het
“Eerste Vlaardingse Reisbureau en Touringcarbedrijf fa. P.
v.d. Hoek”. Het lidwoord “Het” is dus vervallen en de toe-
voeging “touringcarbedrijf” is nu ook formeel in de naam
opgenomen, terwijl het als bedrijfsactiviteit al sinds 1952
bij de Kamer van Koophandel was aangemeld en ook al
een aantal jaren in de praktijk werd gebruikt. In 1963 komt
er ook weer een nieuwe touringcar. Dit keer een Scania-
Vabis, met een 50-persoons carrosserie van de Belgische
busbouwer Jonckheere. De nieuwe aanwinst krijgt het
wagenparknummer 6. Hij vervangt autobus 3, die in het
zelfde jaar wordt verkocht.

De in 1963 nieuw geleverde Scania-Vabis/Jonckheere num-

mer 6, hier op de foto gezet in Arnhem, in 1968. Hoewel op
dat moment al overgenomen door Huurman, is deze touring-
car nog volledig in de EVR-uitvoering. Foto Harry Wind

Na het afwijzen van de plannen voor nieuwbouw aan de
Gedempte Biersloot gaat EVR op zoek naar een andere
plek en Van der Hoek vindt die aan de Schiedamseweg.
Tegenover de in 1952 geopende Stadsgehoorzaal bevindt
zich een al jaren braakliggend terrein, waar vroeger “Het
Geschenkenhuis” had gestaan. De Vlaardingse architect L.
Snijders ontwerpt voor dit terrein een plan voor de bouw
van een bedrijfspand, met daarboven een aantal wonin-
gen. De indeling van het complex s als volgt:

e Op de begane grond drie winkels/bedrijfsruimten, be-
stemd voor de EVR (reisbureau en kantoor) en voor een
servicestation annex doorsmeer- en wasinrichting, te
exploiteren door Total Nederland Aardolieproducten
NV, met een pompeiland aan de Schiedamseweg.

e Boven de bedrijfsruimten: drie woonlagen van elk drie
woningen, met toegang via een galerij aan de achter-
zijde. Zes van deze negen appartementen (in de pre-
miehuursector) zijn vierkamerwoningen, de overige
drie worden gebouwd als driekamerwoningen.

e Achter de bedrijfsruimten wordt een garage voorzien
van zestien bij achttien meter, waar ruimte is voor vier
autobussen en vier personenauto’s of taxi’s.

Al met al een behoorlijk groot project, met een gevel-

breedte van 25 meter, een hoogte van 13 meter en een

diepte van 27 meter. Dit keer krijgt EVR de volledige me-
dewerking van de gemeente Vlaardingen en in het bij-
zonder van wethouder T. de Bruin. Na goedkeuring van
het bouwplan door zowel B&W, als het Rijk en na onder-
handse gunning aan Slavenburg’s Bouw- en Onderhouds-
bedrijf NV uit Schiedam, kan de bouw van dit grootse
EVR-project van start gaan!

Een apotheek op vetsleden

Maar voor dat het zover is, moet er eerst een klein pro-
bleempje worden opgelost... Op het door EVR gekochte
terrein staat namelijk het houten noodgebouw van Apo-
theek Walrave. Hier tijdelijk gevestigd in afwachting van
het gereedkomen van de nieuwbouw aan de kop van de
Schiedamseweg, hoek Hoflaan. De oplossing is het, op
kosten van EVR, verplaatsen van het vijftien ton wegende
gebouw (inclusief de complete inventaris) over een af-
stand van vijftien meter naar het parkeerterrein van de
naastgelegen Amsterdamse Bank. De plaatselijke kranten
staan bol van het nieuws over dit bijzondere transport. In
de nacht van 24 op 25 juli 1964 is het dan zover en veel
belangstellende Vlaardingers zijn als toeschouwers aan-
wezig. Voor de mannen van uitvoerder Zwatra NV uit Rot-
terdam is het echter een relatief simpele klus. Om 18:00
uur begint men met het opkrikken van het gebouw en
het aanbrengen van een metalen frame er onder. Daarna

n



trekken twee lierwagens het geheel over zogenoemde
vetsleden (stevig ingevette binten en balken waarover
een zwaar object kan worden verplaatst) naar de nieuwe
plek. Medewerkers van gemeente en PTT staan klaar om
het gebouw weer aan te sluiten op water, licht en telefoon
en om 22:00 uur is de klus geklaard. De volgende ochtend
is het voor de apotheek dan ook weer business as usual.

Piet van der Hoek’s droom komt uit

Het moet voor Van der Hoek en zijn familie een zeer bij-
zonder moment zijn, als op 8 juli 1964 (dus nog vé6r de
verhuizing van Apotheek Walrave) de eerste paal wordt
geslagen voor de bouw van het nieuwe complex. Onder
grote belangstelling van de vele genodigden wordt deze
bijzondere handeling verricht door schoonzoon (en mede
EVR-firmant) Koos Maarleveld. Na deze eerste paal zullen
er nog veertig volgen en gebaseerd op een geplande
bouwperiode van 240 werkbare dagen, is de verwachting
dat het nieuwe pand in juni 1965 gereed zal zijn. Omdat
het reisseizoen dan in volle gang is, wordt de officiéle
opening uitgesteld tot later in dat jaar.

Voor het seizoen 1964 komt, onder wagenparknummer 7,
weer een nieuwe touringcar in dienst. Net als de vorige
is het een Scania-Vabis met een carrosserie van Jonck-
heere, maar nu met een capaciteit van 38 zitplaatsen. Bus
5 wordt in het zelfde jaar 1964 verkocht, zodat aan het
einde van dat jaar het wagenpark weer uit twee (eigen)
touringcars bestaat.

Qua reizen wordt in de eerste helft van de jaren zestig
nog steeds op ruime schaal geadverteerd in landelijke
dagbladen van alle gezindten. Meerdaagse reizen naar
Duitsland en Oostenrijk zijn nog steeds populair, maar
ook worden dagtochten in Nederland georganiseerd, zo-
als Druiventochten en bezoek aan het Corso van Zundert
en ook reisjes naar Belgié en Duitsland. Vierlanden-toch-
ten staan eveneens op het programma. Bij al deze reizen
bedient EVR zich van “boekingskantoren”: particulieren of
bedrijven waar men zich voor EVR-reizen kan aanmelden.
Voorbeelden zijn (we kwamen hem al tegen) J. Pulleman
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De EVR 7 uit 1964, gefotografeerd in Hengelo, in juni 1967.
Foto Harry Wind

in Oude Tonge, nu officieel een bijkantoor van EVR, de
sigarenmagazijnen van J. Bakker te Maassluis (Markt 7)
en C. Voogt te Maasland (Kerkplein 13). Maar ook bijvoor-
beeld touringcarbedrijf EEBO, Eerste Elster Bus Onderne-
ming, uit het Utrechtse Elst komt voor in de advertenties,
alsmede G. Muis in Sint Willebrord (wiens naam eigenlijk
Muysiis ...).

Het hoogtepunt van EVR

Op vrijdag 17 december 1965 vindt door middel van een
receptie de officiéle opening plaats van het nieuwe EVR-
reisbureau annex kantoor aan de Schiedamseweg 14. Kort
daarvoor, op 25 november, verhuizen Piet van der Hoek
en zijn echtgenote van de Kievitlaan naar het apparte-
ment Schiedamseweg 16b, op de eerste woonlaag boven
het reisbureau. Dochter Wil en schoonzoon Koos Maarle-
veld volgen op 29 november en nemen hun intrek in de
woning Schiedamseweg 16c. Weliswaar in een moderne
opzet woont de familie Van der Hoek dus weer “boven de
winkel”. Net zoals Wil en Koos destijds in het nu verlaten
en aan Van Eijk Vakkleding verkochte pand aan de West-
havenplaats 12.

Na de komst in 1965 van autobus 8, een 50-persoons
Scania-Vabis/Jonckheere, beschikt EVR nu over drie ei-
gen touringcars. Met dit wagenpark, alsmede zelfs vier
T&O-vergunningen en met het nieuwe complex aan de



Schiedamseweg, is EVR op het hoogtepunt van haar be-
staan. Drijvende krachten in het bedrijf zijn dochter Wil en
schoonzoon Koos. Wil neemt de hele bedrijfsvoering van
het reisbureau voor haar rekening en Koos de meer tech-
nische kanten van het touringcarbedrijf en hij is zelf ook
een van de chauffeurs. Samen met het personeel voor
het reisbureau en de chauffeurs, heeft EVR in die jaren
zo rond acht personen in dienst. En uiteraard is Piet van
der Hoek ook nog steeds te vinden in het bedrijf en volop
betrokken bij zijn klanten. Zoals Wil Maarleveld het later
formuleerde: “je was nooit klaar en mijn vader ging altijd
maar door. Als een klant op vrijdag geen tijd had dan kon
het ook op zondag! En vanwege zijn blindheid moest ik er
dan eigenlijk altijd bij zijn".

Wij zoeken in ons reisbureau en touringcarbedrijf

EEN BETROUWBAAR,
HANDIG MEISJE

die feeling heeft met onze cliénten
te spreken en eenvoudige correspondentie
te voeren.
Enige kennis van vreemde talen strekt tot
aanbeveling.
Zij, die enige ervaring in dit werk hebben

genieten de voorkeur
Schriftelijk aanmelden bij het :
EERSTE VLAARDINGSE REISBUREAU EN
TOURINGCARBEDRIJF
Schiedamseweg 14 te Vlaardingen.

| Een personeelsadvertentie van 6 mei 1966. Bron: Delpher

Er wordt nog steeds volop geadverteerd, waarbij vanaf
1965 qua landelijk dagbladen vooral Het Vrije Volk favo-
riet is. In veel advertenties zien we de kreet “per comfor-
tabele touringcar (14 tot 50 personen)”. Dit is in feite weer
een verwijzing naar de wagenparken van bedrijven waar-
van EVR bussen inhuurde.

We schreven het al eerder: EVR huurde bussen bij aller-
lei bedrijven. Mevrouw Wil Maarleveld wist zich nog een
aantal daarvan te herinneren, die we hier ter illustratie
noemen. Heel veel werd samengewerkt met bedrijven als

Scaldis/Muys (uit Sint Willebrord), Ringelberg (Rhoon) en
Groeneveld (Strijen), maar ook ondernemingen als Beuk
(Noordwijk), Zundert Express, Daniéls (“States Express”)
en Koopmans (beide uit Rotterdam), Snel (Pernis) en Huur-
man (Bergschenhoek) voerden in opdracht van EVR werk
uit. Want zoals Wil Maarleveld zich goed herinnert was er
meestal volop werk! Meer dan met de eigen bussen kon
worden uitgevoerd. Aan voorgaande opsomming (die
zeker niet volledig is!) kan ook de firma Van Oeveren uit
Zierikzee nog worden toegevoegd. Dit bedrijf deed werk
voor de EVR via een interessante constructie: de van Oe-
veren bus die in de ochtend vanaf Schouwen-Duiveland
groepsvervoer reed naar Levers Zeep aan de Deltaweg in
Vlaardingen, deed daarna een dagtocht voor EVR, om in
de avond weer de personeelsrit naar Schouwen te maken.
Opvallend bij dit alles is wel dat EVR zover bekend geen
zaken deed met andere Vlaardingse touringcarbedrij-
ven, zoals de EVAG en Jac. de Groot. Die werden kennelijk
meer gezien als concurrenten dan als collega’s .....

1967: het begin van het einde

Ook voor het seizoen 1967 wordt weer in ruime mate ge-
adverteerd. Vooral reizen naar Luxemburg (Echternach),
Duitsland (Reichenbach) en Oostenrijk (Mittelberg) zijn
populair. Opmerkelijk is dat deze advertenties vergezeld
gaan van toevoegingen als “geen gebruik van lunchpak-
ketten” en “de lunches worden in restaurants gebruikt,
dus geen lunchpakketten”. Kennelijk wil EVR zich hiermee
onderscheiden van bedrijven (prijsvechters?) die geen
echte lunchpauze in hun reizen inbouwen...

Voor de buitenstaander lijkt er dus weinig aan de hand,
maar schijn bedriegt. Want op 1 november 1967 en dus
nog maar ruim twee jaar na de ingebruikneming van
het nieuwe pand, verschijnt in de Nieuwe Vlaardingsche
Courant een artikeltje dat meldt dat het touringcarbedrijf
van EVR is overgenomen door Huurman Tours NV in Berg-
schenhoek. Het reisbureau blijft actief, echter niet meer
vanuit het reisbureau Schiedamseweg 14, maar vanuit
nummer 16¢, zijnde de woning van Wil en Koos Maarle-
veld-van der Hoek. Een advertentie van Huurman Tours
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van 5 januari 1968 bevestigt dit alles en op 10 januari 1968
wordt de wijziging formeel vastgelegd in het dossier van
de Kamer van Koophandel: de vennootschap onder firma
is per 1 november 1967 opgeheven, het touringcarbedrijf
is per die datum verkocht aan Huurman en het reisbureau
wordt door mevrouw Maarleveld-van der Hoek voort-
gezet als eenmanszaak, onder de handelsnaam “Eerste
Vlaardingse Reisbureau P. v.d. Hoek”. De drie aanwezige
touringcars (EVR 6, 7 en 8) en de vergunningen worden
in januari 1968 formeel overgeschreven op de naam van
Huurman. En Koos Maarleveld en de twee andere chauf-
feurs gaan voor Huurman werken.

Het is niet helemaal duidelijk wat de reden van de ophef-
fing en verkoop is geweest, maar waarschijnlijk wilde Piet
van der Hoek zich, ook gelet op zijn leeftijd (hij is dan 62)
uit de zaak terugtrekken. Zijn dochter en schoonzoon
hadden het bedrijf kunnen voortzetten, maar dan had,
zoals Wil Maarleveld later vertelde, haar man Koos op
kantoor moeten komen werken. Binnenzitten was echter
niets voor hem; op de bus, als (internationaal) touringcar-
chauffeur, dat was zijn lust en zijn leven. Daar kwam bij
dat voortzetting van het complete bedrijf heel veel werk
voor dochter Wil zou hebben betekend. Temeer daar zij
inmiddels ook de zorgen heeft voor hun jonge zoon-
tje. Zo werd besloten het touringcarbedrijf te verkopen,
waarna Wil (nog steeds onder de naam EVR) de reisacti-
viteiten ging voortzetten vanuit haar eigen woning. Na
de overdracht heeft zij nog jarenlang boekingen gedaan,
vooral voor Huurman. Met de klanten was er immers nog
steeds een goed contact; ze kwamen gewoon bij haar
“aan huis” op bezoek. Pas per 6 februari 1975 wordt de
eenmanszaak formeel opgeheven. In de aangifte bij de
Kamer van Koophandel van deze opheffing wordt door
Wil Maarleveld-van der Hoek echter verwezen naar de
datum van de overdracht van het touringcarbedrijf, als ze
vermeldt: “de onderneming is met ingang van 1 novem-
ber 1967 opgeheven”.

Het einde en wat resteert
Hoe het ook zij en welke datum ook wordt gehanteerd,
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aan het levenswerk van Piet van der Hoek was een einde
gekomen. Het door hem en zijn dochter en schoonzoon
opgebouwde bedrijf was niet meer; de droom was voor-
bij. Pieter van der Hoek overlijdt op 15 mei 1978 na een
kortstondige behandeling in het Holy Ziekenhuis in Vlaar-
dingen, op 72-jarige leeftijd. Zijn crematie vindt plaats op
19 mei, in Rotterdam. Schoonzoon Jacobus (Koos) Maarle-
veld overlijdt op 22 september 2011, op 80-jarige leeftijd.

Piet van der Hoek’s schoonzoon Koos Maarleveld, trots
naast zijn touringcar. Collectie mevr. W.A. Maarleveld

Zo komt een einde aan een stukje Vlaardingse (bedrijfs)
geschiedenis. Als tastbare herinnering aan de EVR zijn,
naast een beperkt aantal foto’s en documenten, de “be-
drijffspanden” nog steeds aanwezig. Het woonhuis aan
de Kievitlaan 22, waar het allemaal begon, bestaat nog
steeds als zodanig. Ook het pand Westhavenplaats 12,
dat na het vertrek van de EVR allerlei “horeca-achtige”
bestemming kreeg, staat er nog steeds. En dan natuurlijk
het complex Schiedamseweg 14-20, met op de begane
grond thans een financiéle dienstverlener. Het had wei-
nig gescheeld of dit pand was er nu niet meer, want in de
nacht van 5 op 6 oktober 1994 ontstond er brand in de



voormalige garage op de begane grond, waar toen een
schoenenwinkel was gevestigd. Er waren gelukkig geen
slachtoffers, maar het pand brandde totaal uit. Zo ook het
appartement van Koos en Wil Maarleveld. De constructie
van het complex had de brand overleefd en alles werd op-
nieuw opgebouwd. Zodoende staat het er nu nog steeds
en het levenswerk van Piet van der Hoek en zijn familie is

in die zin nog steeds in Vlaardingen aanwezig.

Ter afsluiting van dit artikel volgen nog twee hoofdstuk-
ken waarin we wat dieper ingaan op bepaalde zaken. Al-
lereerst “EVR als touringcarbedrijf”, waarin we met name
aandacht schenken aan de relatie tussen EVR en het be-
drijf van Pulleman. Tot slot gaan we uitgebreider in op
een specifiek onderwerp, dat zich doorgaans vooral in
de belangstelling van bushobbyisten mag verheugen: de
beschrijving van de autobussen die het bedrijf in dienst
heeft gehad.

EVR als touringcarbedrijf

Zoals we hebben gezien komt Piet van der Hoek, die al
in 1948 in de reis- en touringcarwereld terecht was geko-
men, in 1953 in contact met Jan Pulleman uit Oude Tonge
en gaat hij in op diens verzoek om als boekingskantoor
te gaan optreden voor Pulleman’s na de Watersnoodramp
weer op te bouwen busbedrijf. Later zal Van der Hoek dit

De voor- en achterzijde van het nieuwbouwcomplex aan

de Schiedamseweg, anno 2020. Aan de voorzijde op de
begane grond de winkel- en bedrijfsruimten. Naast het
EVR-reisbureau (Schiedamseweg 14) was daar destijds

een servicestation van Total gevestigd en in later jaren
was hier Renault-dealer Dorzo te vinden. Nog weer later
werd de begane grond gebruikt door allerlei verschillende
bedrijven. Daarboven de drie lagen met elk drie galerijwo-
ningen (Schiedamseweg 16-20, a, b en c). Aan de achterzijde
zijn de galerijen te zien, alsmede de uitbouw die destijds als
garage voor de EVR-bussen diende. Foto’s Aad Deventer (3
mei 2020).

bedrijf ook overnemen. Daarom allereerst in algemene
zin iets over Pulleman, voornamelijk gebaseerd op wat
we in krantenartikelen en advertenties daarover tegenko-
men. Het mag daarbij duidelijk zijn dat de informatie over
de geschiedenis en het wagenpark van Pulleman verre
van compleet is en dus nog de nodige vraagtekens kent.

P. Pulleman in Oude Tonge had wat we eigenlijk zouden
kunnen noemen een “algemeen transportbedrijf”. Bij
hem kon men terecht voor het huren van een personen-
auto (met of zonder chauffeur), van een autobus voor het
vervoer van grotere gezelschappen en ook vrachtvervoer
werd door hem verzorgd. Reeds in 1926 heeft hij de be-
schikking over een bus en in 1927 volgen twee vrachtwa-
gens. In een advertentie van 2 juni 1928 lezen we dat hij
beschikt over drie personenauto’s (een luxe 6-persoons
Landaulette en twee sedans), een autobus voor zestien
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personen en drie vrachtwagens voor goederenvervoer.
Vrijwel al dit materieel gaat niet lang daarna verloren,
want in de nacht van 21 op 22 juni 1931 breekt brand uit
in de garage aan de Zuiddijk, waarbij Pulleman’s wagen-
park, inclusief de bus en een voorraad banden in vlam-
men opgaat. Alleen de benzinevoorraad kan worden ge-
red. Volgens de krant “dekt de verzekering de schade”. Die
verzekeringsuitkering zal er zeker zijn gekomen, want in
1932 volgt een “doorstart”, in de vorm van de oprichting
van de “N.V. Pulleman’s Autobedrijf”. In dat jaar is er ook al
weer een bus beschikbaar. Rond 1935 wordt ook geadver-
teerd als taxibedrijf en reisbureau “Putax”.

Kennelijk gaan de zaken tijdens de crisis in de jaren dertig
niet goed, want op 29 november 1939 wordt het faillis-
sement van de NV uitgesproken. Dit faillissement eindigt
per 29 januari 1941, met het verbindend verklaard worden
van de enige uitdelingslijst. Ten tijde van het faillissement
beschikt het bedrijf over één vergunning voor toer- en
ongeregeld vervoer. Na de oorlog is het Jan Pulleman
(zeer waarschijnlijk een zoon of andere familielid van P.
Pulleman) die weer een busbedrijfje begint, waar in 1946
de eerste bus in dienst komt. Gevolgd in 1948 door nog
twee exemplaren. Bij een garagebrand in 1949 gaat de in
1946 in bedrijf genomen bus verloren en de twee andere
bussen (een Ford en een Dodge) ondergaan dit zelfde lot
als gevolg van de Watersnoodramp van februari 1953.
Toch heeft Pulleman vanaf mei/juni dat jaar weer twee
bussen ter beschikking, beide met als bouwjaar 1946:
een Ford “trambus” met een carrosserie van Jongerius en
een Bedford OLBD. Later volgt nog een Ford “schoolbus”.
Wanneer deze bussen worden afgevoerd is niet duide-
lijk, maar het lijkt er alleszins op dat het busbedrijf van J.
Pulleman zo medio jaren vijftig ophoudt te bestaan. Een
foto waarop mogelijk twee bussen van dit bedrijfje voor-
komen, nemen we aan het einde van dit artikel nog op.
Alsmede een foto van een Pulleman-bus bij zijn oorspron-
kelijke eigenaar.

Terzijde wordt nog opgemerkt dat we in kranten van eind
jaren veertig en begin jaren vijftig veel advertenties te-
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genkomen waarin een “Reisbureau Pulleman Express”
adverteert met binnen- en buitenlandse dagtochten en
vakantiereizen. Dit bedrijf heeft vestigingen dan wel boe-
kingskantoren op veel adressen in Rotterdam en later ook
Schiedam. Of en zo ja in hoeverre Pulleman Express was
gelieerd aan het busbedrijf Pulleman uit Oude Tonge is
niet duidelijk. Misschien was het een ander familielid die
dit reisbureau runde? Heel merkwaardig is tenslotte ook
dat er in een advertentie van 19 juli 1952 sprake is van
een touringcarbedrijf P. Pulleman, ook gevestigd in Oude
Tonge, niet aan de Zuiddijk, maar aan de Emmastraat 60.
Was dat misschien een kantooradres van het zelfde be-
drijf? Kortom en zoals we eerder al aangaven: vraagtekens
genoeg rondom Pulleman...

Hoe was nu precies de relatie tussen Pulleman en EVR? Het
is duidelijk dat er vanaf 1953 sprake is van samenwerking,
met EVR als boekingskantoor en dat EVR later het bedrijf
van Pulleman overneemt. Dat wil zeggen: alleen de toer-
vergunningen (zeer waarschijnlijk waren dat er drie), want
zover bekend zijn er geen autobussen van Pulleman over-
gegaan naar EVR. De vraag is echter: wanneer werd Pulle-
man overgenomen? In de beschikbare documentatie vin-
den we afzonderlijk van elkaar twee momenten waarin
dit gebeurd zou kunnen zijn: (circa) 1955 en (circa) 1961,
waarbij helaas niet meer is na te gaan op welke bronnen
deze informatie is gebaseerd. Voor beide momenten is
echter een redenering mogelijk en als we alle beschikbare
puzzelstukjes op hun plaats leggen, dan is de conclusie
dat beide “kloppen”. In die zin dat EVR vanaf circa 1955
rijdt op de toervergunningen van Pulleman en dat deze
pas rond 1960/1961 formeel worden overgenomen. Deze
redenering wordt ondersteund door de uitspraak van Wil
Maarleveld dat op de bussen “dubbele namen” stonden.
Dat duidt er dus op dat niet alleen de naam van EVR werd
vermeld, maar ook die van vergunninghouder Pulleman.
Vermelding van de vergunninghouder op de achterzijde
van de bus was destijds een wettelijke verplichting!

De voorgaande redenering past ook wel in hetgeen we
weten van Pulleman’s busbedrijf. Bij de “doorstart” na



de Watersnoodramp heeft hij (in mei respectievelijk juni
1953) weer twee bussen in dienst, maar die zijn waar-
schijnlijk medio jaren vijftig al weer afgevoerd. Kenne-
lijk was zijn “eigen bedrijf” niet levensvatbaar en kwam
het tot een verdere intensivering van de samenwerking
met EVR: op papier bleef Pulleman wel bestaan, maar
op zijn vergunningen werd voortaan gereden door EVR.
Eén documentatiebron geeft aan dat de EVR-touringcar
nummer 2 enige tijd op naam van Pulleman zou heb-
ben gestaan. Wellicht was dit nodig als een soort bewijs
dat Pulleman als vergunninghouder in die tussentijd ook
over “eigen” materieel beschikte en dus nog “actief” was
als touringcarondernemer? Ook het feit dat we pas begin
jaren zestig in advertenties de naam “Het Eerste Vlaar-
dingse Reisbureau en Touringcarbedrijf” zien opduiken
(een wijziging van de handelsnaam die trouwens pas in
1964 bij de Kamer van Koophandel wordt vastgelegd)
en het gegeven dat per 1 oktober 1960 formeel een EVR
“bijkantoor” werd geopend op het adres van Pulleman in
Oude Tonge, ondersteunen de veronderstelling dat Pulle-
man rond 1960 werd overgenomen. Daarbij betreft de in
de documentatie voorkomende datum van 5 januari 1961
zeer waarschijnlijk het moment waarop de vergunningen
formeel werden overgeschreven.

Hoe dan ook, feit is dat EVR vanaf 1955 met eigen materi-
eel rijdt en dus als touringcarbedrijf kan worden bestem-
peld. Door de jaren heen zijn er, zoals we hierna zullen
zien, doorgaans twee eigen touringcars tegelijk in dienst.
Pas vanaf 1965 zijn dat er drie. Een aantal dat klopt met
het aantal van Pulleman overgenomen vergunningen.

De touringcars van EVR

Zoals we hebben gezien beschikt Piet van der Hoek in de
periode van 1948 tot eind 1955 niet over eigen touring-
cars. Zowel voor de door hem zelf georganiseerde reizen,
als voor de boekingen van klanten die bij hem een bus
komen huren, maakt hij in die periode dus gebruik van
het materieel van andere bedrijven. Maar ook nadat EVR
over eigen materieel beschikt, blijft de inhuur bij anderen
bestaan. Zie ook de advertenties waarin EVR zegt “te be-

schikken” over een uitgebreid wagenpark, van 14 tot 50
zitplaatsen. Een (zeker niet volledige) opsomming van on-
dernemers waarvan EVR in de loop der jaren touringcars
inhuurt, is al eerder gegeven.

Maar vanaf eind 1955 beschikt het bedrijf over eigen ma-
terieel, al blijft het in dat opzicht een kleine onderneming.
In de periode van 1955 tot het einde in 1967/1968 heeft
EVR in totaal acht touringcars gehad en op één na alle-
maal nieuw aangeschaft, waarvan er doorgaans twee te-
gelijk in bedrijf waren. In de beginjaren worden de bussen
op de openbare weg gestald; iets dat toen nog gewoon
mogelijk was. De Westhavenplaats, tegenover het in 1958
betrokken reisbureau, was daarvoor vaak een geschikte
plek. Met de realisatie van de nieuwbouwplannen aan
de Schiedamseweg komt als onderdeel daarvan ook een
nieuwe stallingsruimte beschikbaar, met plaats voor vier
bussen en vier personenauto’s. Het in- en uitrijden van
deze garage gebeurt aanvankelijk via de Eendrachtstraat
respectievelijk de Bleekstraat. Later wordt de doorsteek
via de Ida Maria de Raathstraat gerealiseerd. Het onder-
houd en de eventuele reparaties aan de touringcars wor-
den gedaan door lokale en regionale bedrijffswagendea-
lers. Voor de Scania’s was dat importeur Beers, die na de
fusie in 1965 met Van Yperen NV beschikte over een filiaal
in Vlaardingen. Deze Beers-Van Yperen vestiging bevond
zich aan de Van Beethovensingel. Het pand is nu in ge-
bruik bij een bedrijf in tweedehands personenauto’s.

De eerste touringcar van EVR is een DAF van het type
B1500R 580, met een Perkins dieselmotor voorin, naast
de chauffeur. De fraaie 46-persoons carrosserie, voor-
zien van panoramaruiten (ook wel bergruiten genoemd)
werd gebouwd door het bedrijf Kénig in Den Haag, maar
de bus wordt echter aangeduid als een “Hentocar”. Deze
benaming stond voor “HENdrik'sTOuringCAR” en was het
product van een vooruitstrevende visie van H.A. (Harrie)
Hendriks, de eigenaar van Hendriks’ handelsonderne-
ming te Helmond. In tegenstelling tot nu, waarbij een
busondernemer een complete bus bij één bedrijf bestelt,
was het vroeger de gewoonte dat men eerst een chassis
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Een fraaie staatsiefoto van de “1”, de eerste door EVR
aangeschafte bus. Vastgelegd door de bekende Vlaardingse
fotograaf H.A.E. Muns, waarschijnlijk in of nabij het Hof
of het Oranjepark. Collectie Stadsarchief Vlaardingen.

Bij afleverzing van de EVR 3 maakte fotograaf H.A.E.
Muns deze foto op de Maassluisedijk te Vlaardingen. Links
zijn de huizen aan de Curacaolaan te zien. De gloednieuwe
touringcar is nog voorzien van een tijdelijk kenteken.
Collectie Stadsarchief Vlaardingen.

Niet de Van der Wijngaard 25 of 32, maar wel een on-

geveer even grote bus van het model dat Roset in 1953
bouwde. In dit geval de EVAG 41: een Austin/Roset met 40
zitplaatsen. De kans is groot dat de bus van Van der Wijn-
gaard (en dus de EVR 4) er vrijwel het zelfde uitzag.
Collectie S.O. de Raadt.

18

kocht en dit vervolgens naar een carrosseriebedrijf liet
brengen, die voor de opbouw zorgde. Zo had men dus
met meerdere partijen te maken en bovendien kon het
daardoor vrij lang duren voordat de bus werd afgeleverd.
Hendriks speelde hier handig op in en kwam in 1949 met
het lumineuze en vooruitstrevende idee om (voor zijn re-
kening) touringcars “op voorraad” te laten bouwen. Het
voordeel voor de klant die bij hem een bus kocht of in-
ruilde was dat hij maar met één leverancier te maken had
en (heel belangrijk) dat de bus snel kon worden geleverd.
In advertenties van Hendriks lezen we dan ook kreten als
“Uit voorraad leverbaar” en “Binnen één uur wegrijden”.
Aanvankelijk liet Hendriks chassis’ van diverse merken
opbouwen door Den Oudsten uit Woerden. Ook Jonge-
rius uit Jutphaas en (na het faillissement van dat bedrijf)
Konig uit Den Haag, Smit uit Joure en BOVA uit Valkens-
waard bouwden Hentocars, voornamelijk op DAF-chassis.
Maar de belangrijkste leverancier zou het Belgische be-
drijf Van Hool worden, dat in de periode 1957-1965 een
kleine honderd Hentocars afleverde. De meeste gebouwd
op een DAF of een Bedford chassis (en drie stuks op een
chassis van Chevrolet). In totaal werden er tussen 1949 en
1965 een kleine tweehonderd Hentocars voor Hendriks
gebouwd. Het voorgaande is overigens slechts een zeer
beknopte versie van het “Hentocar-verhaal”. Geinteres-
seerden worden verwezen naar het zeer uitgebreide en
informatieve artikel over Hentocar van Siebe Pel in de
Autobuskroniek van 1998 (zie verder bij bronvermelding).
Uit dit artikel blijkt ook dat de DAF/Kénig nummer 1 in de-
cember 1955 wordt afgeleverd aan EVR, als Hentocar 24.
Volgens een onbevestigde bron staat de bus tot augustus
1956 op naam van “Flardinga CV”, maar bevestiging hier-
van of verdere informatie hierover is niet beschikbaar.

In mei 1958 komt er een tweede touringcar bij. Ook dit is
weer een Hentocar (nhummer 51), maar nu met een 45-per-
soons carrosserie van de Belgische firma Van Hool uit Ko-
ningshooikt. Het chassis is wel weer van DAF, dit keer van
het type B1500DL 580 en voorzien van een Leyland die-
selmotor, type 0350. Deze motor werd later door DAF in
licentie gebouwd en zou de basis vormen voor de door



DAF zelf te ontwikkelen dieselmotoren. Pas drie jaar oud,
wordt autobus 1 in december 1958 verkocht aan P. Brou-
wer jr. van het touringcarbedrijf “Het Centrum” uit Lisse.
EVR beschikt dan dus nog maar over één touringcar.

Voordat het reisseizoen begint, wordt in april 1959 echter
autobus 3 afgeleverd. Deze is vrijwel gelijk aan nummer
2: ook een DAF B1500DL 580 met Leyland-dieselmotor en
opgebouwd door Van Hool, met van 45 zitplaatsen. Het
is echter geen Hentocar, want na 1958 laat Hendriks geen
touringcars meer bouwen op DAF-chassis. Hij is inmiddels
dealer van General Motors (GM) is geworden en daarom
verschijnen er vanaf 1959 alleen nog Hentocars op een
chassis van Bedford of Chevrolet; twee merken die onder-
deel zijn van het GM-concern. De nieuwe EVR nummer 3
was dus rechtstreeks besteld bij Van Hool. Hij prijkte zelfs
met een afleveringsfoto in het bedrijfsblad “Van Hool Ma-
gazine”!

Vooruitlopend op de komst van autobus 5 in 1961, neemt
Van der Hoek voor het seizoen 1960/1961 eerst nog een
tweedehands touringcar in dienst: de enige niet nieuwe
aangeschafte bus die op de EVR-wagenparklijst voor-
komt. Zo verschijnt als nummer 4 een Bedford SB uit 1953,
afkomstig van de firma Van der Wijngaard uit Breda, waar
hij het nummer 25 droeg. Roset uit Bergen op Zoom had
destijds deze bus van een 41-persoon carrosserie voor-
zien. Volgens de beschikbare bronnen had deze bus nog
een benzinemotor, maar of dat inderdaad ook zo was is
maar de vraag. Benzinemotoren waren qua exploitatie
veel duurder dan diesels en zeker begin jaren zestig kwa-
men dergelijke motoren al niet veel meer voor. Of EVR dus
nog met een “benzinewagen” reed of dat deze inmiddels
een dieselmotor had gekregen is niet duidelijk. Evenmin
is duidelijk of de bus ook echt verkocht was aan EVR of
dat hij voor een bepaalde periode was gehuurd. Dat laat-
ste ligt meer voor hand, omdat de bus na verloop van tijd
weer terugging naar Van der Wijngaard! Daar kreeg hij
echter niet z’n oude nummer 25 terug, want het werd nu
de 32. Gekocht of gehuurd; wie zal het zeggen.... Het was
in elk geval van korte duur. Een foto van deze bus is tot op

We zien hier de voormalige EVR 5, nu in dienst bij zijn
tweede eigenaar, Van Kempen’s Tours in Enschede. Foto
Harry Wind

De ex-EVR 6, nu in de uitvoering van Huurman Tours (als

nummer 26), gefotografeerd in augustus 1969 in Arnhem.
Foto Harry Wind
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De Huurman 46 (DAF/BOVA, bouwjaar 1963, ex DARVI),
met op de zijkant onder het eerste raam een bordje met de

tekst “Reisbureau P. v.d. Hoek”. Foto Herman van ‘t Hoog-
erhuijs.

heden helaas niet opgedoken. Zoals al opgemerkt neemt
EVRin 1961 haar touringcar met nummer 5 in dienst. Het is
weer een DAF, nu van het iets grotere type B1600DD600.
De opbouw is van Van Hool, met een capaciteit van 45
zitplaatsen.

In 1962 schaft EVR geen nieuw materieel aan, maar in
1963 komt er wel weer een nieuwe touringcar. Dit keer
richt men zich op andere leveranciers: geen DAF meer
maar een Scania-Vabis en geen carrosserie van Van Hool,
maar van de eveneens Belgische busbouwer Jonckheere
uit Roeselare. Via de Nederlandse importeur van Scania-
Vabis, de firma Beers uit Den Haag/Rijswijk, wordt auto-

bus 6 afgeleverd. Gebouwd op het Scania-Vabis BF 5658
chassis, is dit een touringcar met grote capaciteit, name-
lijk 50 zitplaatsen.

Kennelijk bevalt deze bus goed, want de volgende EVR-
touringcar is weer een Scania/Jonckheere. Dit keer op een
iets korter chassis van het type BF5653-BK en met een
kleiner aantal zitplaatsen, te weten 38. Als nummer 7 ver-
schijnt deze bus in 1964 in het EVR wagenpark.

In 1965 wordt autobus 5 verkocht aan de firma van Kem-
pen in Enschede. Hij wordt in dat zelfde jaar vervangen
door bus 8, de laatste touringcar die EVR zal aanschaffen.
Ook dit is weer een Scania (type BF 5659-V-BK) met een
opbouw van Jonckheere. Het aantal zitplaatsen is gelijk
aan bus 6, namelijk 50. Zo beschikt EVR aan het einde van
1967 over drie betrekkelijk jonge Scania-Vabis/Jonckhee-
re touringcars. Twee met 50 en een met 38 zitplaatsen.
Bij de overname van het touringcarbedrijf van EVR door
Huurman in Bergschenhoek, gaan deze drie bussen mee
over. Bij hun nieuwe eigenaar krijgen ze de wagenpark-
nummers 26, 27 en 28.

Zo kwam een einde aan het bescheiden wagenpark van
EVR. Maar niet aan de bussen! Zoals eerder al opgemerkt
verkocht EVR haar touringcars meestal na enkele jaren al
weer. Ze vonden dan ook gretig aftrek en deden bij hun
nieuwe eigenaar of eigenaren doorgaans nog vele jaren
dienst.

Wagenparkoverzicht van Eerste Vlaardingse Reisbureau en Touringcarbedrijf P. van der Hoek - Vlaardingen

Nr. | Kenteken | Merk Type Chassisnr. | Motor Carrosserie | Zitpl. | Bouwijr | Indienst | Uit dienst
1 | PB-98-06 | DAF B1500R 580 11839 Perkins R5 Konig 46 1955 12-1955 12-1958
2 | TB-04-22 | DAF B1500DL 580 | 23214 Leyland 0.350 Van Hool 45 1958 05-1958 1961
3 | TB-26-39 | DAF B1500DL 580 | 25242 Leyland 0.350 Van Hool 45 1959 04-1959 1963
4 | NB-80-19 | Bedford SB SB-14845 | Bedford (benzine?) | Roset 41 1953 1960 1961
5 | UB-24-95 | DAF B1600DD 600 | 32154 DAF DD 575 Van Hool 45 1961 1961 1965
6 | VB-80-15 | Scania Vabis | BF 5658 500810 Scania D8R20 Jonckheere 50 1963 1963 1968
7 | XB-55-23 | Scania Vabis | BF 5653-BK 500958 Scania D8R20 Jonckheere 38 1964 1964 1968
8 | ZB-41-78 | Scania Vabis | BF-5659-V-BK | 501109 Scania D8R21 Jonckheere 50 1965 1965 1968

N
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EVR | Bouwjaar | Tweede eigenaar Derde eigenaar Vierde eigenaar Afvoer
1 1955 1958: P. Brouwer (7) 1969: C. Brouwer (30) 1970
2 1958 1961: Muys (2) 1971
3 1959 1963: Balemans (67) 1966: Muys (67) 1975: Muys-Scaldis (67) 1976
5 1961 1965: Van Kempen (17) 1981: particulier ”n
6 1963 1968: Huurman (26) 1975: Hillegersberg Express (26) 1979: Hordijk (...) 1979
7 1964 1968: Huurman (27) 1975: Hillegersberg Express (27) 1979: Hordijk (10) 1980
8 1965 1968: Huurman (28) 1975: Hillegersberg Express (28) 1979: Hordijk (...) 1979

Ter illustratie nog enkele afbeeldingen van voormalige EVR-touringcars, nu bij hun nieuwe eigenaren:

De voormalige EVR 6 (boven) en 7 (onder), nu als nummers 26 en 27 in dienst bij respectievelijk Hillegersberg Express en
Huurman. Foto’s Aad Deventer (links) en Ton Dernison (rechts).

Twee plaatjes van een inmiddels hevig verbouwde ex-EVR 8, de Scania-Vabis/Jonckheere uit 1965. De linker foto is gemaakt

in Arnhem, in maart 2007. Wellicht bestaat deze voormalige EVR touringcar nog steeds ?? Foto’s: Hugo Richter.
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Nog een fraaie foto waarop o.a. een voormalige EVR-bus is afgebeeld. We zien een deel van het wagenpark waarmee de
broers Cees en Piet Brouwer jr. (uit Noordwijk, respectievelijk Lisse), in 1958 hun eigen bedrijven begonnen.

* P. Brouwer 5: Chausson, bouwijaar 1946, ex P. Brouwer Sr. 5.

* C. Brouwer jr. 3: Ford Transit/Jongerius, bouwjaar 1947, ex P. Brouwer Sr. 3.

* P. Brouwer 6: Diamond T/Van Leersum, bouwjaar 1949, ex Labeto 14.

* P. Brouwer 7: DAF/Ko6nig Hentocar, bouwjaar 1955, ex EVR/P. v.d. Hoek 1.

Collectie S.O. de Raadt

| Ook nog een foto van de ex-EVR 5 als de Van Kempen 17. Foto Harry Wind
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Voorts ter illustratie nog enkele voorbeelden van teksten en afbeeldingen waarmee EVR onder andere adverteerde in

(vak)bladen, alsmede van een EVR-envelop (gebruikt voor correspondentie met Van der Kolk in Wageningen).

moderne
en
comfortabele touringcars

van
14 tot 50 personen

EERSTE VLAARDINGSE
REISBUREAU
EN

TOURINGCA RBEDRIJF

| B

EERSTE VLAARDINGSE
REISBUREAU

EN
TOURINGCARBEDRIJF

N.V. Personenvervoer
van der Kolk
Generaal Foulkesweg 12
WAGENINGE N.-

Eerste Vlaaqse Reisbureau
en Touringcarbedrijf

WESTHAVENPLAATS 12
TELEF. K1898.6238.3862
YVLAARDINGERN

P.v. d. Hoek_

Het Eerste Vlaardingse Reisbureau P.v.d. Hoek, thans
gevestigd Kievitlaan 22, wordt met ingang van 20 maart
verplaatst naar

WESTHAVENPLAATS 12

Het telefoonummer wordt 623 8. Privé nummer 3862.
Mocht U eens een bezoek aan ons nieuwe bureau willen
brengen, zal dit door ons zeer op prijs worden gesteld.

Hoogachtend,
P.v.D.HOEK

In 1958 werd de verhuizing van de Kievitlaan naar de Westhavenplaats aangekondigd. De afgebeelde personenauto, een
Opel Kapitén, is de door Van der Hoek geéxploiteerde taxi. Afbeeldingen: collecties Aad Deventer / Frank van den Boogert.
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Een niet zo duidelijke, maar wel erg interessante foto. Hij behoort namelijk bij een artikel over Oude
Tonge en de Watersnoodramp in februari 1953. Dat zou betekenen dat de “verdronken” bussen op de
foto waarschijnlijk de twee wagens zijn waarover Pulleman in die tijd beschikte, want andere busbe-
drijven waren er in Oude Tonge niet. De bus bovenaan de foto zou dan de nummer 3 moeten zijn (een
Ford met onbekende carrosserie uit 1946) en de bus rechtsonder de nummer 4 (een Dodge/De Schelde
uit 1947, ex-LUTO). Helaas is het opschrift op de zijkant van de bovenste bus niet te lezen, dus het is
geen zekerheid, maar wel een daar aan grenzende waarschijnlijkheid, dat we hier toch twee Pulleman-

bussen zien .... Foto van Internet (www.strandweer.nu)

Een fabrieksfoto van de Ford Transit
met een 33-persoons carrosserie van
Jongerius, die in 1946 als bus num-
mer 27 in dienst kwam bij Van der
Ende (gevestigd in Schiedam en Apel-
doorn). In mei 1953 werd hij overge-
nomen door Pulleman, waarmee na
de Watersnoodramp diens busbedrijf
weer van start ging. Foto Jongerius,
collectie Kees van der Zwaard.
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Bronvermelding
Archieven Boeken en tijdschriften

¢ Nationaal Archief, Den Haag: Casper Bohme, 80 jaar DAF Bus Historie 1931-2011 (DAF

Bedrijvenregister Zuid-Holland (Kamers van Koophan-
del), nummer toegang: 3.17.17.02, inventaris nummer
4870.

e Stadsarchief Vlaardingen:

o Woningkaarten gemeente Vlaardingen.

o Archief Gemeentebestuur Vlaardingen 1813-1962,
inventarisnummer 2576, agendanummer 111.147
enidem, inventarisnummer 2782, agendanummer
112.5.

o Archief Gemeentebestuur Vlaardingen 1963-1969,
inventarisnummer 953

o Verzameling kranten (o.a. Nieuwe Vlaardingsche
Courant en Groot Vlaardingen).

o Kroniek van Vlaardingen 1951.

o Collectie plakboeken met krantenartikelen.

o Fotocollectie.

e Overige archieven:

o Gezinskaarten Schiedam.

o Bevolkingsregister Oostvoorne.

o Utrechts Archief (toegang 942, inventaris 289): NS-
lijsten met houders van toervergunningen

Museum, Eindhoven, 2011).

G.C. Swaneveld, Blinde toerwagenondernemer open-
de nieuwe reisbureau (in onbekend tijdschrift, 1965).
Siebe Pel, De Hentocar historie (in tijdschrift Autobus-
kroniek, uitgave van de Autobus Documentatie Vereni-
ging, 38e jaargang, nummers 1998-04 en 05).
Geschiedenis van NV Carrosseriefabriek A.J. Konig (in
tijdschrift Transmobiel, nummers 167 en 168).

Diversen

Informatie, foto’s en krantenknipsels verstrekt door
mevrouw W.A. Maarleveld - van der Hoek.
Documentatie, gegevens en foto's uit de collecties van
Aad Deventer, Kees van Schenk Brill, Harry Wind (1),
Herman van ‘t Hoogerhuijs, Kees van der Zwaard, Ton
Dernison (1), Hugo Richter, Simon de Raadt (1), Ewolt
Wolters en de auteur.

Autobus Documentatie Vereniging, in het bijzonder de
dienst wagenparkgegevens.

Artikelen en advertenties uit diverse kranten en tijd-
schriften, via Internet (o.a. www.delpher.nl en www.
krantenbankzeeland.nl).
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Historische
Vereniging

Vlaardingen

internet: www.hvv-vlaardingen.nl

e-mail: info@hvv-vlaardingen.nl

Geschiedenis op heterdaad betrapt

Vraagt over vijftig jaar een jongetje aan een meisje dat nu in de achtste groep van de basisschool zit “Oma heb jij die
coronacrisis nog meegemaakt?”

Oma zal misschien “ja” zeggen en verder verwijzen naar het Jaarboek 2070 van de Historische Vereniging Vlaardingen.
Ze was er wel bij, maar het is lastig geschiedenis te herkennen als je er middenin zit en ze was nog jong. Hoe zat het ook
weer, niet naar school, uit elkaar zitten, ander-halve meter, pappa met de auto naar Schiedam om zich op een parkeer-
terrein te laten testen. Fijn dat iemand er een degelijk artikel over heeft geschreven en in de Kroniek 2020 zal er vast
ook nog wel een en ander over staan.

Wanneer U intussen de ‘opa-of-oma-leeftijd’ hebt bereikt en U zich misschien weleens afvraagt hoe het nu zat met de
Touwbaan, Koninginneharing, de Crocksons, dokter Moerman, Vlaardings Mannenkoor Orpheus, het Holyziekenhuis of
VFC dan is lidmaatschap van de Historische Vereniging zeer geschikt om Uw geheugen op te frissen.
En als kinderen vragen stellen over Vlaardingen in de Tweede Wereldoorlog, in de jaren ‘60 of over

milieubederf in het Nieuwe Waterweggebied of de Broekpolder, dan kunt
U als lid samen gaan bladeren in Jaarboeken en Tijd-Schriften.
Blijf binnen en buiten coronatijden de geschiedenis op heter-
daad betrappen en laat ook jongere generaties kennismaken
met de Historische Vereniging Vlaardingen.

Werf een lid.

Website www.hvv-vlaardingen.nl,
e-mailadres info@hvv-vlaardingen.nl.



